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RELAZIONE TECNICA :   MONTELIBRETTI - S.P. CAROLANO  

 LAVORI DI MESSA IN SICUREZZA DEL CORPO STRADALE (Frana) al km 1+800  

 CUP: F77H18003020003 

  
              L’intervento in oggetto si è reso necessario a causa di un evento di sifonamento della fondazione 
stradale su un tratto in pendenza della S.P.26/a nel Comune di Montelibretti.  
Situazione vincolistica: L’area interessata confina con alcune particelle di terreni soggetti a vincolo 
archeologico di Piano Regolatore Generale ma la strada, comprese banchine e pertinenze, non è gravata da 
alcuna tipologia di vincolo archeologico, il tutto come risulta dalle cartografie allegate sia di PRG che di PTPR. 
Una parte della viabilità di cui all’oggetto è invece sottoposta a vincolo paesaggistico essendo ubicata all’interno 
dei limiti prescritti per la presenza del Centro Storico del Comune di Montelibretti, anche tale situazione è 
esplicitata dalle allegate carte di PTPR. 
Situazione geologica: Dalla relazione geologica, elaborata dai competenti uffici della Città Metropolitana di 
Roma Capitale, è risultato che i terreni di sedime dell’arteria stradale sono costituiti da sabbie e limi sabbiosi di 
spessore variabile aventi profondità massima pari a circa ml.9,00, al di sotto di tali strati sono state rilevate argille 
di diversa tipologia dove si localizza la falda artesiana. A causa del degrado del sistema di corrivazione delle acque 
supeficiali, dovuto all’abbandono della attività agricola, unito all’aumento delle precipitazioni nell’unità di tempo, 
caratteristica degli ultimi anni, hanno comportato uno scorrimento sub-superficiale della falda freatica a largo 
raggio che ha provocato il sifonamento di un tratto della fondazione stradale con conseguente apertura di una 
voragine sulla via provinciale che ne ha provocato la chiusura cautelare. Quindi la finalità delle opere 
manutentive sarà quella di abbassare il livello di falda freatica, in quanto su un pendio instabile, dovuto alla 
presenza di terreni sciolti (sabbie, limi sabbiosi), lavora a favore della stabilità del medesimo perché riduce la 
pressione interstiziale.  
Opere di progetto: Le opere di cui al progetto, prevedono la posa in opera di tubi drenanti (diam. 300mm.) 
lungo il bordo della strada posti ad una profondità di circa m.2, in modo da intercettare le acque della falda 
freatica e ricondurle ad un percorso obbligato e controllato fino al sottostante fosso di Carolano. Ulteriori 
tubazioni drenanti saranno poste trasversalmente ed  al di sotto della carreggiata stradale al fine di intercettare le 
acque defluenti sulla massima pendenza dell’infrastruttura riducendone sia la portata che la pressione; dette 
tubazioni confluiranno in pozzi, dotati a loro volta di tubi drenanti, posti in un terreno privato  circondato dalla 
curva tornante della SP 26/a “Carolano” per condottare la falda superficiale che scorre in questo sito.  
               In conseguenza di tali scelte progettuali le opere di scavo e movimento terra non interesseranno i 
terreni sottoposti a vincolo archeologico, posti ad una quota, variabile dai 3 ai 5 metri circa, maggiore della strada 
de qua; il tutto come si può facilmente dedurre dagli elaborati di progetto e dalla documentazione fotografica 
allegata alla presente. Ulteriore contributo alla regimentazione delle acque superficiali, sarà dato dalla posa in 
opera di una cunetta in elementi prefabbricati, cosi detta alla francese, costituita cioè da un risalto laterale che 
impedisce alle acque meteoriche di spargersi sui terreni ai margini della viabilità. Infine verrà ripristinata la 
pavimentazione stradale previa bonifica della fondazione e posa in opera di un sottofondo in calcestruzzo di 
cemento armato con rete elettrosaldata.  
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              Da quanto sopra esposto si evidenzia che le opere di cui all’oggetto non interesseranno le aree 
sottoposte a vincolo archeologico perché, come sopra descritto, le stesse sono poste a latere della SP ed ad una 
quota maggiore della stessa. Dal punto di vista paesaggistico non vi saranno modifiche a tale assetto determinate 
dall’intervento perché tutti gli interventi di scavo e posa in opera degli elementi drenanti, saranno seguiti e 
completati da lavori di ripristino della situazione quo ante, senza alcuna modifica delle quote e delle livellette 
della strada, né aggiunte di volumi fuori terra sia relativi a manufatti sia per ricarichi di terre di riporto.  Le trincee 
drenanti prevedono le seguenti  operazioni di lavoro: 
1)Scavo delle trincee; 
2)Posa del geotessile; 
3)Posa dell’ allettamento con materiale arido di natura calcarea o silicea; 
4)Posa del tubo drenante; 
5)Posa della copertura del tubo con materiale arido; 
6)Chiusura del geotessile; 
7)Ripristino del terreno vegetale preesistente; 
8)Bonifica con materiale arido della fondazione stradale nel tratto del cedimento; 
9)Posa in opera di una soletta in cls armato con rete elettrosaldata; 
10) Posa in opera del sottofondo stradale (Binder); 
11)Posa in opera dello strato di usura (tappetino).   
 
              Le opere sopra enucleate determinano il seguente Quadro Economico di Progetto: 
 

     

A. LAVORI A MISURA €   215.525,51 

B. COSTI DELLA SICUREZZA NON SOGGETTI A RIBASSO €     11.354,16 

C. SPESE ESPROPRI €     11.055,47 

D. SPESE PER CONSULENZA ARCHEOLOGICA €       6.000,00 

E. INCENTIVO 2% €       4.539,53 

F. CASSA PREV. ARCHEOLOGICI 4% €          240,00 

G.  I.V.A. CONSULENZA ARCHEOLOGICA 22% €       1.372,80 

H. I.V.A. LAVORI 22% €    49.913,53 

I. TOTALE €  300.000,00 
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