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1 PREMESSA 

La presente relazione riguarda la progettazione esecutiva e definitiva per “lavori di 

riqualificazione della pavimentazione stradale dal km 9+516 al km 2

complementari ai sensi dell’art.63 comma 5 del D.Lgs. 50/2016 e ss.mm.ii.

La progettazione si è svolta partendo dallo svolgimento delle attività topografiche e di 

quelle relative alle indagini geognostiche per la verifica dello stato dell’infrast

 

Per il tratto riguardante il presente progetto l’Amministrazione 

affidare i lavori complementari 

inseriti nel Programma OO.PP 2020

deliberazione consiliare n°35/2020 “SP 3/Ardeatina 

pavimentazione stradale dal Km. 9+516 al Km. 20+000 e dal Km. 23+200 al Km. 

27+200 a tratti” 

I paragrafi seguenti descrivono le modalità e i contenuti della progettazione e delle 

indagini. 

2 CRITERI DI PROGETTAZIONE 

La progettazione delle ope

disposizione ed è finalizzata alla risoluzione definitiva dei dissesti generatisi sul  

tracciato individuando gli interventi risolutivi.

Il progetto è stato redatto considerando un unico tratto a partire dall

alla 20+000.00; infatti sono state effettuate

carotaggi in totale,  comprese prove 
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La presente relazione riguarda la progettazione esecutiva e definitiva per “lavori di 

riqualificazione della pavimentazione stradale dal km 9+516 al km 2

complementari ai sensi dell’art.63 comma 5 del D.Lgs. 50/2016 e ss.mm.ii.

progettazione si è svolta partendo dallo svolgimento delle attività topografiche e di 

quelle relative alle indagini geognostiche per la verifica dello stato dell’infrast

presente progetto l’Amministrazione si riserva la possibilità di 

affidare i lavori complementari secondo l’art. 63 c.5 del D.lgs 50/2016, 

Programma OO.PP 2020-2022 elenco annuale 2020, approvato con 

deliberazione consiliare n°35/2020 “SP 3/Ardeatina – lavori di riquali

pavimentazione stradale dal Km. 9+516 al Km. 20+000 e dal Km. 23+200 al Km. 

I paragrafi seguenti descrivono le modalità e i contenuti della progettazione e delle 

 

La progettazione delle opere da eseguire si è basata sull’importo 

disposizione ed è finalizzata alla risoluzione definitiva dei dissesti generatisi sul  

tracciato individuando gli interventi risolutivi. 

Il progetto è stato redatto considerando un unico tratto a partire dalla pk 9+516.00 fino 

ono state effettuate indagini geotecniche mediante 10 prove e 

comprese prove penetrometriche, così come illustrato nella 
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La presente relazione riguarda la progettazione esecutiva e definitiva per “lavori di 

riqualificazione della pavimentazione stradale dal km 9+516 al km 23+200- Lavori 

complementari ai sensi dell’art.63 comma 5 del D.Lgs. 50/2016 e ss.mm.ii. 

progettazione si è svolta partendo dallo svolgimento delle attività topografiche e di 

quelle relative alle indagini geognostiche per la verifica dello stato dell’infrastruttura. 

va la possibilità di 

secondo l’art. 63 c.5 del D.lgs 50/2016, rispetto a quelli 

2022 elenco annuale 2020, approvato con 

lavori di riqualificazione della 

pavimentazione stradale dal Km. 9+516 al Km. 20+000 e dal Km. 23+200 al Km. 

I paragrafi seguenti descrivono le modalità e i contenuti della progettazione e delle 

re da eseguire si è basata sull’importo messo a 

disposizione ed è finalizzata alla risoluzione definitiva dei dissesti generatisi sul  

a pk 9+516.00 fino 

mediante 10 prove e  

così come illustrato nella 
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Relazione Geologica e indagini Geotecniche

dati di traffico che unitamente al quelli geotecnici hanno permesso di identificare gli 

interventi di bonifica o semplice fresatura.

Nel tratto di competenza del presente progetto sono sta

(n°8,9,10) e due prove penetrometriche, 

progetto, attraverso le quali è stato possibile redigere la relazione di calcolo della 

sovrastruttura stradale. 

3 RICHIAMI ALLE INDAGINI GEOTECNICHE

Dallo studio dell’area si rileva la presenza 

di origine albana del Pleistocene medio,

Senni sia all’Unita delle Pozzolanelle che all

alluvionali ed eluvio-colluviali recenti sono presenti lungo i

drenano l’area. Per quanto riguarda l

presenti in sito aree a rischio di

nullo, compreso tra 0 e 1,5 %.

Per la caratterizzazione geologica di dettaglio della zona e stata effettuata un

approfondita indagine bibliografica e cartografica, corredata dai dati desunti dalle 

indagini geognostiche effettuate, che hanno evidenziato la presenza di un primo 

di riporto antropico e localmente di un deposito colluviale recente, seguito dai prodotti 

piroclastici provenienti dal Distretto Vulcanico dei Colli Albani, riferibili in particolare ai 

prodotti della cosiddetta fase del Tuscolano

tratto di Via Ardeatina in studio e nelle aree limitrofe sono individuabili nella Carta geo

litologica della Provincia di Rom

(1990). 

Sulla base delle indicazioni fornite dal 

progetto, delle caratteristiche geolitologiche dei terreni presenti in affioramento e delle 

notizie bibliografiche desumibili dalla letteratura, sono state effettuate delle indagini 

geognostiche per verificare le attuali condizioni della pavimentazione e sovrastruttura 

stradale, lungo il tratto di SP 3/e Via Ardeatina tra il G.R.A. e S. Palomba e le 

caratteristiche geologico-tecniche dei terreni sottostanti.

Il programma d’ indagine ha previsto l

 n. 10 sondaggi geognostici a carotaggio continuo spinti a profondita di 

80-90 cm dal p.c.;

 n. 5 prove penetrometriche dinamiche leggere.

Riqualificazione S.P. 3/e ARDEATINA dal Km. 9+516 al Km. 
Lavori complementari ai sensi dell'art. 63 comma 5 del D. Lgs. 50/2016 e ss.mm.ii.                                           

- PROGETTO DEFINITIVO ED ESECUTIVO - TRATTO 

Elaborati Generali 

Relazione Geologica e indagini Geotecniche; oltre tali indagini sono 

dati di traffico che unitamente al quelli geotecnici hanno permesso di identificare gli 

interventi di bonifica o semplice fresatura. 

Nel tratto di competenza del presente progetto sono stati realizzat

penetrometriche, contenute nella relazione generale allegata al 

progetto, attraverso le quali è stato possibile redigere la relazione di calcolo della 

I GEOTECNICHE 

Dallo studio dell’area si rileva la presenza diffusa di affioramenti di prodotti piroclastici 

di origine albana del Pleistocene medio, riferibili in particolare alla Formazione di Villa 

Unita delle Pozzolanelle che all’Unita del Tufo lionato, mentre i depositi 

uviali recenti sono presenti lungo i principali corsi d

Per quanto riguarda l’assetto geomorfologico del PAI, non sono 

a rischio di frana, con un Indice di franosità totale IFT pressoch

. 

Per la caratterizzazione geologica di dettaglio della zona e stata effettuata un

approfondita indagine bibliografica e cartografica, corredata dai dati desunti dalle 

indagini geognostiche effettuate, che hanno evidenziato la presenza di un primo 

di riporto antropico e localmente di un deposito colluviale recente, seguito dai prodotti 

piroclastici provenienti dal Distretto Vulcanico dei Colli Albani, riferibili in particolare ai 

prodotti della cosiddetta fase del Tuscolano-Artemisio. Le formazioni affioranti lungo il 

tratto di Via Ardeatina in studio e nelle aree limitrofe sono individuabili nella Carta geo

litologica della Provincia di Rom“Regione vulcanica dei Colli Albani” di Ugo Ventriglia 

Sulla base delle indicazioni fornite dal Committente per la tipologia di interventi in 

progetto, delle caratteristiche geolitologiche dei terreni presenti in affioramento e delle 

notizie bibliografiche desumibili dalla letteratura, sono state effettuate delle indagini 

le attuali condizioni della pavimentazione e sovrastruttura 

stradale, lungo il tratto di SP 3/e Via Ardeatina tra il G.R.A. e S. Palomba e le 

tecniche dei terreni sottostanti. 

indagine ha previsto l’esecuzione in sito dei seguenti interventi:

n. 10 sondaggi geognostici a carotaggio continuo spinti a profondita di 

90 cm dal p.c.; 

n. 5 prove penetrometriche dinamiche leggere. 
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 stati esaminati i 

dati di traffico che unitamente al quelli geotecnici hanno permesso di identificare gli 

realizzati 3 carotaggi 

contenute nella relazione generale allegata al 

progetto, attraverso le quali è stato possibile redigere la relazione di calcolo della 

i prodotti piroclastici 

riferibili in particolare alla Formazione di Villa 

del Tufo lionato, mentre i depositi 

principali corsi d’acqua che 

assetto geomorfologico del PAI, non sono 

totale IFT pressoché 

Per la caratterizzazione geologica di dettaglio della zona e stata effettuata un’

approfondita indagine bibliografica e cartografica, corredata dai dati desunti dalle 

indagini geognostiche effettuate, che hanno evidenziato la presenza di un primo strato 

di riporto antropico e localmente di un deposito colluviale recente, seguito dai prodotti 

piroclastici provenienti dal Distretto Vulcanico dei Colli Albani, riferibili in particolare ai 

azioni affioranti lungo il 

tratto di Via Ardeatina in studio e nelle aree limitrofe sono individuabili nella Carta geo-

Regione vulcanica dei Colli Albani” di Ugo Ventriglia 

Committente per la tipologia di interventi in 

progetto, delle caratteristiche geolitologiche dei terreni presenti in affioramento e delle 

notizie bibliografiche desumibili dalla letteratura, sono state effettuate delle indagini 

le attuali condizioni della pavimentazione e sovrastruttura 

stradale, lungo il tratto di SP 3/e Via Ardeatina tra il G.R.A. e S. Palomba e le 

ito dei seguenti interventi: 

n. 10 sondaggi geognostici a carotaggio continuo spinti a profondita di 
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L’analisi dei carotaggi ha evidenziato lo spessore e la tipologia della sovrastruttura 

stradale, caratterizzata genericamente dallo strato di usura, dal binder o strato di 

collegamento, dallo strato di base e dallo strato di fondazione, come di seguito 

descritto: 

 strato di usura: lo spessore individuato in sondaggio e generalmente 

compreso tra 4 cm e 

 strato di collegamento o binder: e costituito da conglomerato bituminoso, 

con uno spessore interce

 strato di base: gli spessori intercettati sono molto variabili, da un minim

di 8-12 cm (S10) ad un massimo di 40

calcarea eterometrica,

e di leucitite e da pezzame di tufaceo,

 strato di fondazione

sabbio-limosa a 

rossastro, con scaglie di tufo, litici lavici,

vulcanici. 

Tutte le indagini geognostiche sono state ubicate lungo il tratto di Vi

studio, nei settori dove la pavimentazione stradale appare maggiormente 

ed in funzione della logistica del sito e le condizioni di sicurezza.

E’ stato possibile identificare due schemi litotecnici distinti, il primo relativo ai se

posti in corrispondenza degli attraversamenti dei maggiori corsi d’acqua, con la 

presenza di una coltre superficiale di naturale colluviale fine limo

fino a profondità massima di circa 3,7

albani da pozzolanacei a tufacei ed il secondo schema relativo ai settori dove affiorano 

direttamente le formazioni piroclastiche.

La relazione geologica e le relative indagini evidenziano

zone in corrispondenza dei corsi d’acqua , sottofondo stradale costituito da terreni di 

scarsa portanza i cui risultati portano a considerare un CBR prudenziale pari a 5 . Tali 

considerazioni unitamente ai dati di traffico forniti da

CMRC hanno permesso di individuare il pacchet

idonea sovrastruttura  e gli interventi meno invasivi di risanamento.

Il calcolo della sovrastruttura stradale in base alle considerazioni

traffico è strato nell’apposito documento allegato al p
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analisi dei carotaggi ha evidenziato lo spessore e la tipologia della sovrastruttura 

caratterizzata genericamente dallo strato di usura, dal binder o strato di 

di base e dallo strato di fondazione, come di seguito 

: lo spessore individuato in sondaggio e generalmente 

4 cm e 8,5 cm, tale strato risulta assente in S9;

strato di collegamento o binder: e costituito da conglomerato bituminoso, 

spessore intercettato compreso tra 4 cm e 20 cm

: gli spessori intercettati sono molto variabili, da un minim

S10) ad un massimo di 40-50 cm ed e costituio da ghiaia 

calcarea eterometrica, frammenti bituminosi, di calcestruzzo, di travertino 

e di leucitite e da pezzame di tufaceo, in scarsa matrice sabbiosa;

strato di fondazione: piroclastite incoerente pozzolanacea a matrice da 

limosa a limo-sabbiosa, di colore da marrone a marrone

rossastro, con scaglie di tufo, litici lavici, clasti calcarei, scorie e minerali 

Tutte le indagini geognostiche sono state ubicate lungo il tratto di Vi

studio, nei settori dove la pavimentazione stradale appare maggiormente 

ed in funzione della logistica del sito e le condizioni di sicurezza. 

E’ stato possibile identificare due schemi litotecnici distinti, il primo relativo ai se

posti in corrispondenza degli attraversamenti dei maggiori corsi d’acqua, con la 

presenza di una coltre superficiale di naturale colluviale fine limo-argillosa, presente 

fino a profondità massima di circa 3,7-3,9 metri dal p.c., seguito dai prodotti 

albani da pozzolanacei a tufacei ed il secondo schema relativo ai settori dove affiorano 

direttamente le formazioni piroclastiche. 

e relative indagini evidenziano, nei tratti ammalorati e nelle 

dei corsi d’acqua , sottofondo stradale costituito da terreni di 

scarsa portanza i cui risultati portano a considerare un CBR prudenziale pari a 5 . Tali 

considerazioni unitamente ai dati di traffico forniti da 

CMRC hanno permesso di individuare il pacchetto stradale di bonifica dei tratti privi di 

e gli interventi meno invasivi di risanamento. 

Il calcolo della sovrastruttura stradale in base alle considerazioni geotecniche e del 

documento allegato al progetto. 
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analisi dei carotaggi ha evidenziato lo spessore e la tipologia della sovrastruttura 

caratterizzata genericamente dallo strato di usura, dal binder o strato di 

di base e dallo strato di fondazione, come di seguito 

: lo spessore individuato in sondaggio e generalmente 

8,5 cm, tale strato risulta assente in S9; 

strato di collegamento o binder: e costituito da conglomerato bituminoso, 

ttato compreso tra 4 cm e 20 cm; 

: gli spessori intercettati sono molto variabili, da un minimo 

50 cm ed e costituio da ghiaia 

frammenti bituminosi, di calcestruzzo, di travertino 

in scarsa matrice sabbiosa; 

nte pozzolanacea a matrice da 

sabbiosa, di colore da marrone a marrone-

clasti calcarei, scorie e minerali 

Tutte le indagini geognostiche sono state ubicate lungo il tratto di Via Ardeatina in 

studio, nei settori dove la pavimentazione stradale appare maggiormente ammalorata 

E’ stato possibile identificare due schemi litotecnici distinti, il primo relativo ai settori 

posti in corrispondenza degli attraversamenti dei maggiori corsi d’acqua, con la 

argillosa, presente 

3,9 metri dal p.c., seguito dai prodotti piroclastici 

albani da pozzolanacei a tufacei ed il secondo schema relativo ai settori dove affiorano 

, nei tratti ammalorati e nelle 

dei corsi d’acqua , sottofondo stradale costituito da terreni di 

scarsa portanza i cui risultati portano a considerare un CBR prudenziale pari a 5 . Tali 

to stradale di bonifica dei tratti privi di 

geotecniche e del 
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4 DESCRIZIONE DEL PROGETTO

Il progetto è composto da 

suddivisi per singola tematica.

Gli interventi riguardano il corpo stradale, il 

potenziamento delle rete di 

delle acque di piattaforma ed il ripristino di 

cigli e marciapiedi ammalorati.

In relazione alle disponibilità economiche 

stanziate da CMRC, come detto,

diviso, come detto, il progetto generale

un primo tratto funzionale 

disponibile attualmente e di immediata 

utilizzazione, ed un secondo trat

completamento da realizzare con ulteriore 

finanziamento ed eventuale 

tempo utile, secondo l’art.63 c.5, del D.Lgs. 50/2016 e ss.mm.ii.

4.1 Infrastruttura stradale 

Allo scopo di dare continuità al risan

Ardeatina si sono proposti tre tipi d’interventi nelle zone identificate da riqualificare  

mentre nelle zone in buono stato non è stato previsto alcun tipo d’intervento.

- Pacchetto 1:nei tratti 

strato di usura è stata prevista la fresatura di 4cm e ripristino con 4 cm di 

strato di usura ; 

- Pacchetto 2:nei tratti ove l’ammaloramento risulta leggermente più 

profondo ,ma non interessante lo strato di fondazion

fresatura di cm 10 con ripristino di 6

- Pacchetto 3:nei tratti ove l’ammaloramento intere

stradale è stata prevista la fresatura di 10 cm ,succcessiva scarificazione di 

58 cm  e ripristino del pacchetto costituiti da stesa di geotessile a protezione 

della sovrastruttura ,bonifica di 10 cm ,misto di cava 30 cm

20 cm e binder e usura come dai risultati del calcolo degli spessori  

nell’apposito elaborato .
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TTO 

da 17 elaborati 

. 

Gli interventi riguardano il corpo stradale, il 

potenziamento delle rete di smaltimento 

delle acque di piattaforma ed il ripristino di 

apiedi ammalorati. 

In relazione alle disponibilità economiche 

, come detto, si è 

progetto generale, in 

 per l’importo 

disponibile attualmente e di immediata 

un secondo tratto a 

completamento da realizzare con ulteriore 

to ed eventuale estensione d’appalto se il suo ottenimento avverrà in 

, secondo l’art.63 c.5, del D.Lgs. 50/2016 e ss.mm.ii. 

Allo scopo di dare continuità al risanamento e riqualificazione della strada S.P 3

Ardeatina si sono proposti tre tipi d’interventi nelle zone identificate da riqualificare  

mentre nelle zone in buono stato non è stato previsto alcun tipo d’intervento.

ei tratti con semplice ammaloramento superficiale a livello di 

strato di usura è stata prevista la fresatura di 4cm e ripristino con 4 cm di 

nei tratti ove l’ammaloramento risulta leggermente più 

profondo ,ma non interessante lo strato di fondazione , è prevista la 

fresatura di cm 10 con ripristino di 6 cm di binder e 4 cm di usura ;

nei tratti ove l’ammaloramento interessa tutta la s

è stata prevista la fresatura di 10 cm ,succcessiva scarificazione di 

ristino del pacchetto costituiti da stesa di geotessile a protezione 

astruttura ,bonifica di 10 cm ,misto di cava 30 cm

20 cm e binder e usura come dai risultati del calcolo degli spessori  

nell’apposito elaborato . 
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se il suo ottenimento avverrà in 

amento e riqualificazione della strada S.P 3\e via 

Ardeatina si sono proposti tre tipi d’interventi nelle zone identificate da riqualificare  

mentre nelle zone in buono stato non è stato previsto alcun tipo d’intervento. 

ammaloramento superficiale a livello di 

strato di usura è stata prevista la fresatura di 4cm e ripristino con 4 cm di 

nei tratti ove l’ammaloramento risulta leggermente più 

e , è prevista la 

cm di binder e 4 cm di usura ; 

ssa tutta la sovrastruttura 

è stata prevista la fresatura di 10 cm ,succcessiva scarificazione di 

ristino del pacchetto costituiti da stesa di geotessile a protezione 

astruttura ,bonifica di 10 cm ,misto di cava 30 cm, strato di base 

20 cm e binder e usura come dai risultati del calcolo degli spessori  

 

Relazione di calcolo sovrastruttura stradale

Capitolato speciale d'appalto - norme generali

Capitolato speciale d'appalto - norme tecniche

da km 15+062,58 al km 20+000,00

PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO

Stima costi della sicurezza ed elenco prezzi

Stima dei Costi della sicurezza Covid 19 ed elenco prezzi
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Come riportato nelle planimetrie allegate

nel primo tratto che nel secondo tratto a completamento

Parallelamente agli interventi previsti, in particolare per il pacchetto tipo 3, è stato 

previsto il ripristino dei cigli ed il ripristino dei marciapiedi 

4.2 Presidi idraulici e manutenzione straordinaria

Nei tratti interessati dalla riqualificazione sono stati previsti interventi di manutenzi

straordinaria riguardanti pulizia di griglie di raccolta di acqua pi

scolo e fossi di guardia. La scelta della griglia a nastro è conseguenza del fatto che

ristagni d’acqua avvengono lungo il ciglio stradale, quindi una sviluppo longitudinale 

del presidio idraulico permette un drenaggio più efficace 

sono previsti nuovi recapiti ma vengono sfruttate le linee esistenti

4.3 Calcolo sovrastruttura stradale

Il metodo utilizzato per il calcolo della sovrastruttura 

stradale è di tipo empirico 

dell’esperienza acquisita negli anni nel settore delle 

costruzioni di pavimentazioni, allo scopo di individuare la 

tipologia della sovrastruttura in grado di supportare al 

meglio gli spettri di traffico previsti su di questa, 

attraverso l’utilizzo del  Catalogo delle 

Stradali e dell’ AASHTO Guide

Il progetto della pavimentazione stradale inizia con l’acquisizione del traffico 

giornaliero medio (TGM) transitante sulla pavimentazione, per passare poi alla stima 
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tato nelle planimetrie allegate, analoghe lavorazioni sono state previste sia 

secondo tratto a completamento. 

Parallelamente agli interventi previsti, in particolare per il pacchetto tipo 3, è stato 

i ed il ripristino dei marciapiedi ammalo rati. 

residi idraulici e manutenzione straordinaria 

Nei tratti interessati dalla riqualificazione sono stati previsti interventi di manutenzi

straordinaria riguardanti pulizia di griglie di raccolta di acqua piovana 

La scelta della griglia a nastro è conseguenza del fatto che

ristagni d’acqua avvengono lungo il ciglio stradale, quindi una sviluppo longitudinale 

del presidio idraulico permette un drenaggio più efficace delle acque di pioggia. Non 

nuovi recapiti ma vengono sfruttate le linee esistenti. 

Calcolo sovrastruttura stradale 

Il metodo utilizzato per il calcolo della sovrastruttura 

stradale è di tipo empirico – statistico e si avvale 

nza acquisita negli anni nel settore delle 

costruzioni di pavimentazioni, allo scopo di individuare la 

tipologia della sovrastruttura in grado di supportare al 

meglio gli spettri di traffico previsti su di questa, 

Catalogo delle Pavimentazioni 

AASHTO Guide. 

Il progetto della pavimentazione stradale inizia con l’acquisizione del traffico 

giornaliero medio (TGM) transitante sulla pavimentazione, per passare poi alla stima 
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lavorazioni sono state previste sia 

Parallelamente agli interventi previsti, in particolare per il pacchetto tipo 3, è stato 

 

Nei tratti interessati dalla riqualificazione sono stati previsti interventi di manutenzione 

ovana , collettori di 

La scelta della griglia a nastro è conseguenza del fatto che i 

ristagni d’acqua avvengono lungo il ciglio stradale, quindi una sviluppo longitudinale 

delle acque di pioggia. Non 

 

Il progetto della pavimentazione stradale inizia con l’acquisizione del traffico 

giornaliero medio (TGM) transitante sulla pavimentazione, per passare poi alla stima 
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della portanza del sottofondo stradale ed in

di passaggi di assi standard equivalenti sopportabili dell’intero pacchetto stradale

In base a tali considerazioni, risulta un TGM totale pari a 21.488 veic/giorno.

Da tale è stato ricavato il numero totale di

venti anni pari a VK = 12'644'854,29

prove su carico su piastra, 

parametro a partire dal modulo resiliente 

progetto, che caratterizza il c

dei terreni di sottofondo soggetti a cicli di carico 

dinamici e tiene quindi conto anche della componente 

viscosa reversibile della deformazione. 

è stato determinato in base ai sondaggi geognostici riportati all’interno

geologica,  

Giunti alla determinazione dei parametri necessari al calcolo è emersa la necessità di 

ripristinare, in alcuni tratti tutto il pacchetto stradale

risanamento che permetta di conseguire un valore d

consentito; la composizione di tale pacchetto è quella riportata nel pacchetto tipo 3.  

4.4 Sicurezza 

Per quanto riguarda l’aspetto relativo al coordinamento della sicurezza in fase di 

progettazione sono stati ipotizzato per ent

Per tutti gli interventi lo schema segnaletico previsto è quello indicato 

Ministeriale del 10/07/2002 

differenziati per categoria di strada, da

(T66), differenziando la cantierizzazione in base 

schema T66 ; infatti in caso di rifacimento dell’intero pacchetto stradale (pacchetto 3), 

saranno predisposte recinzioni fisse, con

installazione semaforica e senso unico alternato

tratti di durata inferiori a 3 gg

delimitazione intervento e relativa

elaborati specifici del piano di sicurezza e coordinamento.

Per entrambi i tratti è stato stimato un tempo di realizzazione pari a 12 mesi per 

ciascun tratto. 
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della portanza del sottofondo stradale ed infine si conclude con la verifica del numero 

di passaggi di assi standard equivalenti sopportabili dell’intero pacchetto stradale

In base a tali considerazioni, risulta un TGM totale pari a 21.488 veic/giorno.

Da tale è stato ricavato il numero totale di passaggi di veicoli commerciali nell’arco di 

12'644'854,29. Successivamente, non essendo disponibili le 

prove su carico su piastra, è stato stimato tale 

l modulo resiliente Mr di 

, che caratterizza il comportamento elastico 

dei terreni di sottofondo soggetti a cicli di carico 

dinamici e tiene quindi conto anche della componente 

viscosa reversibile della deformazione. Tale parametro 

determinato in base ai sondaggi geognostici riportati all’interno

Giunti alla determinazione dei parametri necessari al calcolo è emersa la necessità di 

ripristinare, in alcuni tratti tutto il pacchetto stradale, e di realizzare uno strato di 

risanamento che permetta di conseguire un valore di portanza superiore al minimo 

; la composizione di tale pacchetto è quella riportata nel pacchetto tipo 3.  

Per quanto riguarda l’aspetto relativo al coordinamento della sicurezza in fase di 

ipotizzato per entrambi i tratti, due tipologie di cantiere mobile

lo schema segnaletico previsto è quello indicato 

 “Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, 

differenziati per categoria di strada, da adottare per il segnalamento temporaneo

(T66), differenziando la cantierizzazione in base all’intervento seguendo sempre lo 

in caso di rifacimento dell’intero pacchetto stradale (pacchetto 3), 

saranno predisposte recinzioni fisse, con ipotesi di cantiere mobile lungo circa 200 m

installazione semaforica e senso unico alternato mentre per  interventi superficiali

tratti di durata inferiori a 3 gg lo schema segnaletico prevede la posa di coni per 

delimitazione intervento e relativa segnaletica verticale. Per i dettagli si vedano gli 

elaborati specifici del piano di sicurezza e coordinamento. 

Per entrambi i tratti è stato stimato un tempo di realizzazione pari a 12 mesi per 
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fine si conclude con la verifica del numero 

di passaggi di assi standard equivalenti sopportabili dell’intero pacchetto stradale 

In base a tali considerazioni, risulta un TGM totale pari a 21.488 veic/giorno. 

passaggi di veicoli commerciali nell’arco di 

n essendo disponibili le 

determinato in base ai sondaggi geognostici riportati all’interno della relazione 

Giunti alla determinazione dei parametri necessari al calcolo è emersa la necessità di 

e di realizzare uno strato di 

i portanza superiore al minimo 

; la composizione di tale pacchetto è quella riportata nel pacchetto tipo 3.   

Per quanto riguarda l’aspetto relativo al coordinamento della sicurezza in fase di 

rambi i tratti, due tipologie di cantiere mobile 

lo schema segnaletico previsto è quello indicato Decreto 

“Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici, 

adottare per il segnalamento temporaneo 

seguendo sempre lo 

in caso di rifacimento dell’intero pacchetto stradale (pacchetto 3), 

ipotesi di cantiere mobile lungo circa 200 m, 

mentre per  interventi superficiali, con 

o prevede la posa di coni per 

segnaletica verticale. Per i dettagli si vedano gli 

Per entrambi i tratti è stato stimato un tempo di realizzazione pari a 12 mesi per 
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Targa informativa da installare in caso di lavori di particolare impatto su richiesta del 

gestore dell’infrastruttura 
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Targa informativa da installare in caso di lavori di particolare impatto su richiesta del 
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