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1 PREMESSA
La presente relazione riguarda la progettazione esecutiva e definitiva per “lavori di

riqualificazione della pavimentazione stradale dal km 9+516 al km 20+000 e dal km
23+200 al km 27+200 a tratti” relativamente all’arteria SP3/e Ardeatina.

La progettazione si & svolta partendo dallo svolgimento delle attivita topografiche e di
quelle relative alle indagini geognostiche per la verifica dello stato dell’infrastruttura.

La Citta Metropolitana di Roma Capitale ha
inserito nel Programma OO.PP 2020-2022 j /
elenco annuale 2020, approvato con S R '-‘1,_
deliberazione consiliare n°35/2020 con R _‘“"f'F‘Ei'
inserimento  nel suo programma “SP -
3/Ardeatina — lavori di riqualificazione della
pavimentazione stradale dal Km. 9+516 al
Km. 20+000 e dal Km. 23+200 al Km.
27+200 a tratti”.

Successivamente  ha dato incarico alla
scrivente SAIM Srl I'esecuzione del servizio
di progettazione definitiva ed esecutiva,
coordinamento della Sicurezza in fase di it
progettazione, rilievi topografici e K2 g T FEd :
indagini/prove in situ, regolarizzata con autorlzza2|one ai sensi dell’ art 1 C. 2 lett.a) del
D.L 76/2020.

| paragrafi seguenti descrivono le modalita e i contenuti della progettazione e delle
indagini.

2 CRITERI DI PROGETTAZIONE

La progettazione delle opere da eseguire si &€ basata sullimporto messo a
disposizione ed é finalizzata alla risoluzione definitiva dei dissesti generatisi sul
tracciato individuando gli interventi risolutivi.

E’ stato effettuato il rilievo topografico puntuale del km. 9+516.00 al km. 14+266.39
Sono state effettuate indagini geotecniche mediante 10 prove e carotaggi, comprese
prove penetrometriche, cosi come illustrato nella Relazione Geologica e indagini
Geotecniche; oltre tali indagini sono stati esaminati i dati di traffico che unitamente al
quelli geotecnici hanno permesso di identificare gli interventi di bonifica o semplice
fresatura.
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3 RICHIAMI ALLE INDAGINI GEOTECNICHE

Dallo studio dell’area si rileva la presenza diffusa di affioramenti di prodotti piroclastici

di origine albana del Pleistocene medio, riferibili in particolare alla Formazione di Villa
Senni sia all’ Unita delle Pozzolanelle che all’Unita del Tufo lionato, mentre i depositi
alluvionali ed eluvio-colluviali recenti sono presenti lungo i principali corsi d’acqua che
drenano l'area. Per quanto riguarda l'assetto geomorfologico del PAI, non sono
presenti in sito aree a rischio di frana, con un Indice di franosita totale IFT pressoche
nullo, compreso tra0 e 1,5 %.

Per la caratterizzazione geologica di dettaglio della zona e stata effettuata un’
approfondita indagine bibliografica e cartografica, corredata dai dati desunti dalle
indagini geognostiche effettuate, che hanno evidenziato la presenza di un primo strato
di riporto antropico e localmente di un deposito colluviale recente, seguito dai prodotti
piroclastici provenienti dal Distretto Vulcanico dei Colli Albani, riferibili in particolare ai
prodotti della cosiddetta fase del Tuscolano-Artemisio. Le formazioni affioranti lungo il
tratto di Via Ardeatina in studio e nelle aree limitrofe sono individuabili nella Carta geo-
litologica della Provincia di Rom “Regione vulcanica dei Colli Albani” di Ugo Ventriglia
(1990).

Sulla base delle indicazioni fornite dal Committente per la tipologia di interventi in
progetto, delle caratteristiche geolitologiche dei terreni presenti in affioramento e delle
notizie bibliografiche desumibili dalla letteratura, sono state effettuate delle indagini
geognostiche per verificare le attuali condizioni della pavimentazione e sovrastruttura
stradale, lungo il tratto di SP 3/e Via Ardeatina tra il G.R.A. e S. Palomba e le
caratteristiche geologico-tecniche dei terreni sottostanti.

Il programma d’ indagine ha previsto I’ esecuzione in sito dei seguenti interventi:

e n. 10 sondaggi geognostici a carotaggio continuo spinti a profondita di
80-90 cm dal p.c;
¢ n. 5 prove penetrometriche dinamiche leggere.

L’analisi dei carotaggi ha evidenziato lo spessore e la tipologia della sovrastruttura
stradale, caratterizzata genericamente dallo strato di usura, dal binder o strato di
collegamento, dallo strato di base e dallo strato di fondazione, come di seguito
descritto:

e strato di usura: lo spessore individuato in sondaggio e generalmente
compreso tra 4 cm e 8,5 cm, tale strato risulta assente in S1-S3-S9;

e strato di collegamento o binder: e costituito da conglomerato bituminoso,
con uno spessore intercettato compreso tra 4 cm e 20 cm, il binder
risulta assente in S4;
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o strato di base: gli spessori intercettati sono molto variabili, da un minimo
di 8-12 cm (S6- S10) ad un massimo di 40-50 cm ed e costituio da ghiaia
calcarea eterometrica, frammenti bituminosi, di calcestruzzo, di travertino
e di leucitite e da pezzame di tufaceo, in scarsa matrice sabbiosa;

o strato di fondazione: piroclastite incoerente pozzolanacea a matrice da
sabbio-limosa a limo-sabbiosa, di colore da marrone a marrone-
rossastro, con scaglie di tufo, litici lavici, clasti calcarei, scorie € minerali
vulcanici.

Tutte le indagini geognostiche sono state ubicate lungo il tratto di Via Ardeatina in
studio, nei settori dove la pavimentazione stradale appare maggiormente ammalorata
ed in funzione della logistica del sito e le condizioni di sicurezza.

E’ stato possibile identificare due schemi litotecnici distinti, il primo relativo ai settori
posti in corrispondenza degli attraversamenti dei maggiori corsi d’acqua, con la
presenza di una coltre superficiale di naturale colluviale fine limo-argillosa, presente
fino a profondita massima di circa 3,7-3,9 metri dal p.c., seguito dai prodotti piroclastici
albani da pozzolanacei a tufacei ed il secondo schema relativo ai settori dove affiorano
direttamente le formazioni piroclastiche.

La relazione geologica e le relative indagini evidenziano, nei tratti ammalorati e nelle
zone in corrispondenza dei corsi d’acqua , sottofondo stradale costituito da terreni di
scarsa portanza i cui risultati portano a considerare un CBR prudenziale paria 5 . Tali
considerazioni unitamente ai dati di traffico forniti da

CMRC hanno permesso di individuare il pacchetto stradale di bonifica dei tratti privi di
idonea sovrastruttura e gli interventi meno invasivi di risanamento.

Il calcolo della sovrastruttura stradale in base alle considerazioni geotecniche e del
traffico & strato nell’apposito documento allegato al progetto.
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4 DESCRIZIONE DEL PROGETTTO
” progetto é Com pOStO da 22 elabOratl Lavori di riqualificazione della pavimentazione stradale sulla S.P. 3/e ARDEATINA dal Km.

94516 al Km. 20+000 e dal Km. 23+200 al Km. 27+200

suddivisi per singola tematica. - PROGETTO ESECUTIVO -
TRATTO 1
- . - . . Elenco elaborati
Gli interventi per entrambi i tratti sono i | [=] ez Jre Elaborato
medeS|m| e nguardano || Corpo 0101 EG R 01| A | Relazione tecnica

0102 | EG R Olal A Quadro economico

Stradale’ iI potenziamento de"e rete di 0103[EG R 02 Relazione di calcolo sovrastruttura stradale
smaltimento delle acque di piattaforma | | oo«

02 02| DE R 02 Elenco prezzi e Analisi nuovi prezzi

A
A
ed il ripristino di cigli e marciapiedi 020 [0F R 03] A ] Stma costi manodopers
A
A

Computo metrico Estimativo

0204 | DE R 04 Cronoprogramma

ammalorati. 0205 | oE 7 05

0206 | DE R 06

Capitolato speciale d'appalto - norme generali

Capitolato speciale d'appalto - norme tecniche

In  relazione alle  disponibilitd | pEETEE——————
0401| IS D 01

economiche stanziate da CMRC, come | [wux|[s5> o

0403| IS D 03

detto, si & diviso tale progetto generale | [wofsow

0405| IS D 05

in un primo tratto funzionale (Tratto 1) | o[ sow
per I'importo disponibile attualmente e s 0 on
di immediata utilizzazione, ed un 0
secondo tratto a completamento da | [==l=i=
realizzare con ulteriore finanziamento

ed eventuale estensione d’appalto se il suo ottenimento avverra in tempo utile,

secondo I'art.63 c.5, del D.Lgs. 50/2016 e ss.mm.ii.

Corografia

Planimetria stato di fatto - Tratto 1

Planimetria e particolari 1/4 - dal Km. 9+516,00 al km. 11+300,00

Planimetria e particolari 2/4 - dal Km. 11+300,00 al km. 12+100,00

Planimetria e particolari 3/4 - dal Km. 12+100,00 al km. 14+266,39

Planimetria e particolari 4/4 - dal km. 14+266,39 al km 15+062,58

Profilo stato di fatto

Sezioni trasversali

Piano di sicurezza e coordinamento

Stima costi della sicurezza ed elenco prezzi

Procedure emergenza Covid

Stima dei Costi della sicurezza Covid 19 ed elenco prezzi

4.1 Infrastruttura stradale

Allo scopo di dare continuita al risanamento e riqualificazione della strada S.P 3\e via
Ardeatina si sono proposti tre tipi d’interventi nelle zone identificate da riqualificare
mentre nelle zone in buono stato non & stato previsto alcun tipo d’'intervento.

- Pacchetto 1'nei tratti con semplice ammaloramento superficiale a livello di
strato di usura é stata prevista la fresatura di 4cm e ripristino con 4 cm di
strato di usura ;

- Pacchetto 2:nei tratti ove I'ammaloramento risulta leggermente piu
profondo ,ma non interessante lo strato di fondazione , & prevista la
fresatura di cm 10 con ripristino di 6 cm di binder e 4 cm di usura ;

- |PECEHEHEIE i tratti ove 'ammaloramento interessa tutta la sovrastruttura
stradale € stata prevista la fresatura di 10 cm ,succcessiva scarificazione di
58 cm e ripristino del pacchetto costituiti da stesa di geotessile a protezione
della sovrastruttura ,bonifica di 10 cm ,misto di cava 30 cm, strato di base
20 cm e binder e usura come dai risultati del calcolo degli spessori
nell’apposito elaborato .

I
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PACCHETIO 1O # PACCHETTO TIPO 2 PACCHETTO TIPO 3
pdstar Sem . 1
: FHESATLRA FIMENTAONE ESISTEME, %9, tore t | T PR ETEE 5 1

STRATE [F US4, op. 4cm TRATE [ USAE , 1p. &m
LA TRETD (8 BYNOER , %, i

SOVRASTRUTTURE STRADALL ESISTENTE

Come riportato nelle planimetrie allegate, analoghe lavorazioni sono state previste sia
nel primo tratto che nel secondo tratto a completamento.

Parallelamente agli interventi previsti, in particolare per il pacchetto tipo 3, & stato
previsto il ripristino dei cigli ed il ripristino dei marciapiedi ammalo rati.

4.2 Presidiidraulici e manutenzione straordinaria

Nei tratti interessati dalla riqualificazione sono stati previsti interventi di manutenzione
straordinaria riguardanti pulizia di griglie di raccolta di acqua piovana e collettori di
scolo poiché risultano in alcuni casi completamente ostruiti € non assolvono alla loro
funzione di granaggio delle acque di piattafomra. In talune zone (Divino Amore) é stato
previsto il potenziamento dei drenaggi con nuove griglie (come del resto in prossimita
del GRA); la scelta della griglia a nastro € conseguenza del fatto che i ristagni d’acqua
avvengono lungo il ciglio stradale, quindi una sviluppo longitudinale del presidio
idraulico permette un drenaggio piu efficace delle acque di pioggia.

PARTICOLARE ELEMENTO
GRIGLM_,JEASYE?SN'E GRIGLIA TRASVERSALE

PIENTA _TELAH PIANTA GRIGLIA

PIANTA SEZIGNE
PARET E FONDO I C& h
FARET € FO0N00 W T TUEAICE 215 Ik PR
P S ] S s
H - . Lo
‘L . . = - — -, ML

Sempre nella zona del Santuario, & presente un fosso di guardia che corre parallelo
all'infrastruttura stradale, poiché la sua funzione risulta quella di fungere da vasca di
raccolta, senza convogliare I'acqua ad alcune recapito. Per evitare sversamenti sulla
piattaforma stradale e stato previsto, un troppo pieno.

Non sono previsti nuovi recapiti ma vengono sfruttate le linee esistenti.
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4.3 Calcolo sovrastruttura stradale

Il metodo utilizzato per il calcolo della sovrastruttura stradale & di tipo empirico —
statistico e si avvale dell’esperienza acquisita negli anni nel settore delle costruzioni di
pavimentazioni, allo scopo di individuare la tipologia della sovrastruttura in grado di
supportare al meglio gli spettri di traffico previsti su di questa, attraverso I'utilizzo del
Catalogo delle Pavimentazioni Stradali e dell AASHTO Guide.

~
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Il progetto della pavimentazione stradale inizia con Flusso
'acquisizione del traffico giornaliero medio (TGM) \T-G—-\I primavera-estate diurno | 1763
transitante sulla pavimentazione, per passare poi alla [m_n primavera-estate notturno 4172
stima della portanza del sottofondo stradale ed infine
. . . . . I.G.M autunno-inverno dinrno 17421
si conclude con la verifica del numero di passaggi di
. . . e ) T.G.M antunnoe-inverno notturno 3731
assi standard equivalenti sopportabili dellintero
paCChetto Stradale I.G.M dinrno 17537
. . . . . . T.G.M notturno 3951
In base a tali considerazioni, risulta un TGM totale pari -
a 21.488 veic/giorno. ‘ T o

Da tale € stato ricavato il numero totale di passaggi di veicoli commerciali nell’arco di
venti anni pari a Vx = 12'644'854,29. Successivamente, non essendo disponibili le
prove su carico su piastra, &€ stato stimato tale parametro a partire dal modulo
resiliente M, di progetto, che caratterizza il comportamento elastico dei terreni di
sottofondo soggetti a cicli di carico dinamici e tiene quindi conto anche della
componente viscosa reversibile della deformazione. Tale parametro & stato
determinato in base ai sondaggi geognostici riportati all'interno della relazione

geologica,

Giunti alla determinazione dei parametri necessari al *
calcolo & emersa la necessita di ripristinare, in alcuni e R i e e et A e

. . . . SSTRATO DI RISANAMENTO : ﬁ
tratti tutto il pacchetto stradale, e di realizzare uno e
strato di risanamento che permetta di conseguire un
valore di portanza superiore al minimo consentito; la
composizione di tale pacchetto € quella riportata nel
pacchetto tipo 3.

4.4 Sicurezza
Per quanto riguarda l'aspetto relativo al coordinamento della sicurezza in fase di
progettazione sono stati ipotizzato per entrambi i tratti, due tipologie di cantiere mobile

by

Per tutti gli interventi lo schema segnaletico previsto & quello indicato Decreto
Ministeriale del 10/07/2002 “Disciplinare tecnico relativo agli schemi segnaletici,
differenziati per categoria di strada, da adottare per il segnalamento temporaneo
(T66), differenziando la cantierizzazione in base all’intervento seguendo sempre lo
schema T66 ; infatti in caso di rifacimento dell'intero pacchetto stradale (pacchetto 3),
saranno predisposte recinzioni fisse, con ipotesi di cantiere mobile lungo circa 200 m,
installazione semaforica e senso unico alternato mentre per interventi superficiali, con
tratti di durata inferiori a 3 gg lo schema segnaletico prevede la posa di coni per
delimitazione intervento e relativa segnaletica verticale. Per i dettagli si vedano gli
elaborati specifici del piano di sicurezza e coordinamento.
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Per entrambi i tratti € stato stimato un tempo di realizzazione pari a 12 mesi per
ciascun tratto.

PRESEGNALETICA: Segnali stradali da inserire prima di ogni tavola/schema di cantierizzazione

‘ o o9
per cantid dura A @J @

sup. 0 uguale 3 gg. *
P 9 | 700 m i 500 m | 500 m | 1300 m

|

Targa informativa da installare in caso di lavori di particolare impatto su richiesta del
gestore dell’infrastruttura

e
i

»

Lavori sulla carreggiata con transito a senso
unico al r lato da impiant forico

Te6
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