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TITOLO ELABORATO FILE FORMATO

3 4 1 0 0 COROGAFIA-IPOTESI 01 30.000             

3 4 1 0 1 COROGAFIA-IPOTESI 02 30.000             

3 4 1 0 2 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 01_QUADRANTE 1A 5.000               

3 4 1 0 3 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 01_QUADRANTE 1B 5.000               

3 4 1 0 4 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 01_QUADRANTE 1C 5.000               

3 4 1 0 5 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 01_QUADRANTE 1D 5.000               

3 4 1 0 6 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 02_QUADRANTE 2D 5.000               

3 4 1 0 7 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 01_QUADRANTE 1E 5.000               

3 4 1 0 8 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 02_QUADRANTE 2E 5.000               

3 4 1 0 9 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 01_QUADRANTE 1F 5.000               

3 4 1 1 0 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 02_QUADRANTE 2F 5.000               

3 4 1 1 1 PLANIMETRIE DI  TRACCIATO - IPOTESI 01_QUADRANTE 1G 5.000               

3 4 1 1 2 PROFILI_TRATTA FIUMICINO-FR5 ( 0-1) VARIE

3 4 1 1 3 PROFILI_TRATTA FIUMICINO-FR5 ( 1-2) VARIE

3 4 1 1 4 PROFILI_TRATTA FIUMICINO-PORTO ZONA COMMERCIALE VARIE

3 4 1 1 5 PROFILI_TRATTA PARCO LEONARDO-FIERA DI ROMA VARIE

3 4 1 1 6 PROFILI  - IPOTESI 01_TRATTA FIUMICINO-OSTIA CENTRO_SOLUZIONE A VARIE

3 4 1 1 7 PROFILI  - IPOTESI 01_TRATTA FIUMICINO-OSTIA CENTRO_SOLUZIONE B VARIE

3 4 1 1 8 PROFILI  - IPOTESI 01_TRATTA FIUMICINO-OSTIA CENTRO_LUNGOMARE VARIE

3 4 1 1 9 PROFILI  - IPOTESI 02_TRATTA FIUMICINO-OSTIA CENTRO ( 0-1) VARIE

3 4 1 2 0 PROFILI  - IPOTESI 02_TRATTA FIUMICINO-OSTIA CENTRO ( 1-2) VARIE

3 4 1 2 1 PROFILI  - IPOTESI 02_TRATTA FIUMICINO-OSTIA CENTRO_LUNGOMARE VARIE

3 4 1 2 2 SEZIONI E PARTICOLARI STRADALI 1 100                  

3 4 1 2 3 SEZIONI E PARTICOLARI STRADALI 2 100                  

3 4 1 2 4 SEZIONI E PARTICOLARI STRADALI 3 100                  

3 4 1 2 5 ARMAMENTO: SEZIONI TIPO VARIE

3 4 1 2 6 ACCESSIBILITA' VARIE

3 4 1 2 7 ORGANIZZAZIONE FERMATA TIPO: PENSILINA VARIE

3 4 1 2 8 OPERE D'ARTE: PONTE DELLA SCAFA VARIE

3 4 1 2 9 OPERE D'ARTE: PONTE II GIUGNO VARIE

3 4 1 3 0 OPERE D'ARTE: IPOTESI 01 SOLUZIONE A: TUNNEL SUBALVEO VARIE

3 4 1 3 1 OPERE D'ARTE: IPOTESI 01 SOLUZIONE B: PONTE RIBASSATO VARIE

3 4 1 3 2 OPERE D'ARTE: PERCORSI CICLOPEDONALI E OPERE ACCESSORIE VARIE

3 4 1 3 3 RELAZIONE DI PROGETTO ----

3 4 1 3 4 COMPUTO DEGLI INTERVENTI (accorpato alla relazione di progetto) ----

ARMAMENTO E ACCESSIBILITA'

OPERE D'ARTE

RELAZIONI

COROGRAFIE

PLANIMETRIE DI TRACICIAMENTO

PROFILI

SEZIONI TIPO

FASE 4 - PROGETTO PRELIMINARE

N. ELABORATO
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Nome stazione Distanza in m Progressiva in m
Fiumicino centro direzionale 0,0 0,0
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.779,7 1.779,7
Aeroporto-Centro direzionale 1.089,6 2.869,4
Business Park sud-Cargo City 1.630,5 4.499,9
Parco Leonardo 867,7 5.367,6
Fiera di Roma 2.209,7 7.577,3

Nome stazione Distanza in m Progressiva in m
Fiumicino centro direzionale 0,0 0,0
Fiumicino Borgo 980,7 980,7
Porto Imbarchi Crociere 566,4 1.547,1
Porto Zona Commerciale 591,1 2.138,1

TRATTA 1 9.715,5

TRATTA 1A

TRATTA 1B
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Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 1A FIUMICINO CENTRO - FIERA DI ROMA 11,4
Fiumicino centro direzionale 0,0 0,0
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.779,7 1.779,7 909 18
Aeroporto-Centro direzionale 1.089,6 2.869,4 1.082 16
Business Park sud-Cargo City 1.630,5 4.499,9 1.313 13
Parco Leonardo 867,7 5.367,6 1.340 13
Fiera di Roma 2.209,7 7.577,3 1.474 11

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE INVERNO

 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 1A FIUMICINO CENTRO - FIERA DI ROMA 4,4
Fiumicino centro direzionale 0,0 0,0
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.779,7 1.779,7 1.841 9
Aeroporto-Centro direzionale 1.089,6 2.869,4 2.032 8
Business Park sud-Cargo City 1.630,5 4.499,9 2.440 7
Parco Leonardo 867,7 5.367,6 3.024 6
Fiera di Roma 2.209,7 7.577,3 3.836 4

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE ESTIVO

 
 

 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 1A FIUMICINO CENTRO - FIERA DI ROMA 65 17
Fiumicino centro direzionale 0,0 0,0
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.779,7 1.779,7 8.794 31 34
Aeroporto-Centro direzionale 1.089,6 2.869,4 10.469 37 29
Business Park sud-Cargo City 1.630,5 4.499,9 12.702 45 24
Parco Leonardo 867,7 5.367,6 16.632 59 18
Fiera di Roma 2.209,7 7.577,3 18.295 65 17

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE INVERNO

 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 1A FIUMICINO CENTRO - FIERA DI ROMA 110 10
Fiumicino centro direzionale 0,0 0,0
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.779,7 1.779,7 18.267 65 17
Aeroporto-Centro direzionale 1.089,6 2.869,4 23.747 85 13
Business Park sud-Cargo City 1.630,5 4.499,9 28.386 101 11
Parco Leonardo 867,7 5.367,6 28.110 100 11
Fiera di Roma 2.209,7 7.577,3 30.921 110 10

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE ESTATE

TRATTA 1A FIUMICINO CENTRO - FIERA DI ROMA

LUNGHEZZE
Via di corsa - tratto urbano 0,0 m 0%

Via di corsa - tratto extraurbano 1.779,7 m 23%

Via di corsa - affiancamento linea RFI 5.797,6 m 77%
FERMATE

Fermate urbane 1 N 340.058€                     
Fermate extraurbane 5 N 2.020.047€                  

ARMAMENTO
Sede traviaria a binario unico 6.261.141€                  

IMPIANTI
Linea aerea 4.836.017€                  
Segnalamento 4.183.037€                  
Sottostazione elettrica 2.014.440€                  
Telecontrollo e asservimento semaforico 3.285.181€                  
Scambi e deviatoi 24 642.883€                     

PCC
Posto Centrale di Controllo 8.250.000€                  
Fiumicino centro - polo manutentivo e ricovero (1a tranche, ricovero per 5 veicoli) 3.461.360€                  

OPERE D'ARTE
stazione Fiumicino centro direzionale - parcheggio di scambio e area merci 221.183€                     
sovrappasso pedonale stazione Parco archeologico 164.002€                     
sovrappasso pedonale stazione Aeroporto 189.812€                     
sovrappasso pedonale stazione Business park sud 627.019€                     

COSTO TOTALE 36.496.176€       

COSTO AL KM 4.816.485€         
 

TRATTA 1B PORTO - FIUMICINO CENTRO

LUNGHEZZE

Via di corsa - tratto urbano 1.157,5 m 54%

Via di corsa - tratto extraurbano 980,7 m 46%
Via di corsa - affiancamento linea RFI 0,0 m 0%

FERMATE
Fermate urbane 3 N 1.020.174€                  
Fermate extraurbane 0 N -€                                 

ARMAMENTO
Sede traviaria a binario unico 4.259.319€                  

IMPIANTI
Linea aerea 1.701.221€                  
Segnalamento 951.622€                     
Sottostazione elettrica -€                                 
Telecontrollo e asservimento semaforico 1.844.144€                  
Scambi e deviatoi 12 321.441€                     

OPERE D'ARTE
stazione Porto/Area commerciale - piazzale di scambio e area merci 548.132€                     

COSTO TOTALE 10.646.053€       

COSTO AL KM 4.979.123€         
 

 
47.142.229€       

4.852.277€         

TRATTA 1. COSTO TOTALE

TRATTA 1. COSTO AL KM
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TRATTA 2 FIUMICINO PARCO LEONARDO - MACCARESE

LUNGHEZZE
Via di corsa - tratto urbano 0,0 m 0%

Via di corsa - tratto extraurbano 4.559,8 m 41%

Via di corsa - affiancamento linea RFI 6.583,2 m 59%
FERMATE

Fermate urbane 4 N 1.360.232€                  
Fermate extraurbane 1 N 404.009€                     

ARMAMENTO
Sede traviaria 14.592.931€                

IMPIANTI
Linea aerea 10.021.919€                
Segnalamento 6.151.481€                  
Sottostazione elettrica -€                                 
Telecontrollo e asservimento semaforico 5.920.175€                  
Scambi e deviatoi 20 535.736€                     

OPERE D'ARTE
Ponte tranviario e ciclopedonale - Strada Parco/A91 3.144.615€                  
Connessione linea principale - scalo merci interporto 989.630€                     
Interporto scalo - piazzale merci 989.116€                     

44.109.844€       

3.958.497€         

TRATTA 3 MACCARESE - CERVETERI/LADISPOLI

LUNGHEZZE
Via di corsa - tratto urbano 0,0 m 0%
Via di corsa - tratto extraurbano 0,0 m 0%

Via di corsa - affiancamento linea RFI 22.798,9 m 100%
FERMATE

Fermate urbane 0 N -€                                 
Fermate extraurbane 8 N 3.232.074€                  

ARMAMENTO
Sede traviaria a binario unico 17.243.786€                

IMPIANTI
Linea aerea 14.550.717€                
Segnalamento 12.586.016€                
Sottostazione elettrica 2.014.440€                  
Telecontrollo e asservimento semaforico 6.882.417€                  
Scambi e deviatoi 32 857.177€                     

57.366.627€       

2.516.202€         

LOTTO FUNZIONALE 2 - IMPORTI GLOBALI

TRATTA 2. COSTO TOTALE

TRATTA 2. COSTO AL KM

TRATTA 3. COSTO TOTALE

TRATTA 3. COSTO AL KM
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Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 9,0
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 791 21
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 1.020 16
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 1.106 15
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 1.265 13
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 1.520 11
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 1.658 10
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 1.734 10
Maccarese 1.303 16.215,7 1.868 9

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 11,4
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 815 21
Vignole 796,0 24.494,4 905 19
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 1.087 15
Business Park 1.050,2 26.213,9 1.322 13
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 1.470 11

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 7,0
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 1.443 12
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 1.732 10
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 2.165 8
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 2.405 7

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 9,6
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 1.750 10
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 1.131 15
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 453 37

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE INVERNO

 
 
 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 49 22
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 5.270 19 57
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 7.378 26 41
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 9.486 34 32
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 10.540 38 29
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 10.888 39 28
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 11.878 42 25
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 12.846 46 24
Maccarese 1.303 16.215,7 13.834 49 22

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 64 17
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 10.340 37 29
Vignole 796,0 24.494,4 11.489 41 26
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 13.787 49 22
Business Park 1.050,2 26.213,9 16.100 58 19
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 17.889 64 17

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 83 13
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 13.959 50 22
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 16.750 60 18
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 20.938 75 14
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 23.265 83 13

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 43 25
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 12.136 43 25
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 9.029 32 33
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 3.612 13 84

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE INVERNO

 
 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 6,5
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 1.234 14
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 1.418 12
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 1.501 11
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 1.543 11
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 2.063 8
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 2.251 7
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 2.386 7
Maccarese 1.303 16.215,7 2.570 7

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 5,8
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 1.216 14
Vignole 796,0 24.494,4 1.351 12
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 1.621 10
Business Park 1.050,2 26.213,9 2.245 7
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 2.894 6

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 3,8
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 2.922 6
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 3.507 5
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 3.984 4
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 4.471 4

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 7,4
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 2.258 7
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 1.215 14
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 486 35

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE ESTIVO

 
 
 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 84 13
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 8.319 30 36
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 11.645 42 26
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 14.973 53 20
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 16.636 59 18
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 17.144 61 18
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 18.703 67 16
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 21.912 78 14
Maccarese 1.303 16.215,7 23.597 84 13

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 74 15
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 12.227 44 25
Vignole 796,0 24.494,4 13.585 49 22
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 16.302 58 19
Business Park 1.050,2 26.213,9 18.647 67 16
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 20.719 74 15

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 173 6
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 28.995 104 10
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 34.794 124 9
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 43.493 155 7
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 48.325 173 6

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 70 15
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 19.669 70 15
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 9.710 35 31
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 3.884 14 78

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE ESTATE
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Fiumicino Centro Direzionale 0,0 0,0
Villa Guglielmi 935,5 935,5
Fiumicino Sud 839,8 1.775,2
Vele di Isola 425,9 2.201,1
Porto Turistico di Isola Sacra 502,3 2.703,4
Cantieri di Fiumara 637,3 3.340,7
Parco Pasolini-CHM 1.450,4 4.791,1
Porto Turistico di Roma 502,5 5.293,6
Duca degli Abruzzi-Gasparri 467,5 5.761,1
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 470,4 6.231,5
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 6.716,1
Toscanelli-Velieri 458,0 7.174,1
Pontile 244,3 7.418,4
Posta 371,0 7.789,4
Ostia Centro 342,0 8.131,4

TRATTA 4 8.131,4

Ostia Centro 0,0 0,0
Ostia Nord 651,0 651,0
Cineland 784,1 1.435,1
Ostia Antica 1.633,2 3.068,3

TRATTA 5a 3.068,3

Ostia Centro 0,0 0,0
Vittoria 460,7 460,7
Stella Polare 682,2 1.142,9
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 1.780,7
Castel Fusano 728,4 2.509,1
Gran Pavese 648,8 3.157,9
Cristoforo Colombo 618,1 3.776,0

TRATTA 5b 3.776,0

TRATTA 5b - riconversione tronchetto finale della Roma-Lido

TRATTA 4 - soluzione A

TRATTA 5a

Fiumicino Centro Direzionale 0,0 0,0
Sant'Ippolito 654,4 654,4
Trincea delle Frasche 967,0 1.621,5
Cantieri di Fiumara/Col del Rosso 807,3 2.428,8
Ostia Antica Nord/Tor Boacciana 442,8 2.871,6
Chiaraluce/Isola Sant'Andrea 522,1 3.393,7
Ostia Nuova/Martinica 1.056,3 4.450,0
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 793,3 5.243,4
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 5.727,9
Toscanelli-Velieri 458,0 6.185,9
Pontile 244,3 6.430,3
Posta 371,0 6.801,3
Ostia Centro 342,0 7.143,2

TRATTA 4 7.143,2

Ostia Centro 0,0 0,0
Ostia Nord 651,0 651,0
Cineland 784,1 1.435,1
Ostia Antica 1.633,2 3.068,3

TRATTA 5a 3.068,3

Ostia Centro 0,0 0,0
Vittoria 460,7 460,7
Stella Polare 682,2 1.142,9
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 1.780,7
Castel Fusano 728,4 2.509,1
Gran Pavese 648,8 3.157,9
Cristoforo Colombo 618,1 3.776,0

TRATTA 5b 3.776,0

TRATTA 4 - soluzione B

TRATTA 5a

TRATTA 5b - riconversione tronchetto finale della Roma-Lido
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO - OSTIA SOLUZIONE A1
LUNGHEZZE

Via di corsa - tratto urbano 8.131,4 m 100%
Via di corsa - tratto extraurbano 0,0 m 0%
Via di corsa - affiancamento linea RFI 0,0 m 0%

FERMATE
Fermate urbane 14 N 4.760.813€                  
Fermate extraurbane 0 N -€                                 

ARMAMENTO
Sede traviaria 45.319.280€                

IMPIANTI
Linea aerea 15.108.779€                
Segnalamento 2.882.071€                  
Sottostazione elettrica 1.107.942€                  
Telecontrollo e asservimento semaforico 7.013.327€                  
Scambi e deviatoi 56 1.500.060€                  

OPERE D'ARTE
Nuovo Ponte II Giugno (mobile) 3.574.522€                  
Nuovo Ponte sulla Fiumara 29.486.899€                
Ostia centro - polo manutentivo e ricovero (2a tranche, ricovero per 10 veicoli) 6.626.032€                  

117.379.725€     

14.435.375€       

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO - OSTIA SOLUZIONE A2
LUNGHEZZE

Via di corsa - tratto urbano 8.131,4 m 100%
Via di corsa - tratto extraurbano 0,0 m 0%
Via di corsa - affiancamento linea RFI 0,0 m 0%

FERMATE
Fermate urbane 14 N 4.760.813€                  
Fermate extraurbane 0 N -€                                 

ARMAMENTO
Sede traviaria a binario unico 45.319.280€                

IMPIANTI
Linea aerea 15.108.779€                
Segnalamento 2.882.071€                  
Sottostazione elettrica 1.107.942€                  
Telecontrollo e asservimento semaforico 7.013.327€                  
Scambi e deviatoi 56 1.500.060€                  

OPERE D'ARTE
Nuovo Ponte II Giugno (fisso) 2.595.122€                  
Tunnel subalveo sotto la Fiumara 23.455.592€                
Ostia centro - polo manutentivo e ricovero (2a tranche, ricovero per 10 veicoli) 6.626.032€                  

110.369.018€     

13.573.198€       

LOTTO FUNZIONALE 3 - IMPORTI GLOBALI

TRATTA 4. COSTO TOTALE

TRATTA 4. COSTO AL KM

TRATTA 4. COSTO TOTALE

TRATTA 4. COSTO AL KM

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO - OSTIA SOLUZIONE B
LUNGHEZZE

Via di corsa - tratto urbano 7.143,2 m 100%
Via di corsa - tratto extraurbano 0,0 m 0%
Via di corsa - affiancamento linea RFI 0,0 m 0%

FERMATE
Fermate urbane 12 N 4.080.696€                  
Fermate extraurbane 0 N -€                                 

ARMAMENTO
Sede traviaria 39.811.816€                

IMPIANTI
Linea aerea 13.272.672€                
Segnalamento 2.531.825€                  
Sottostazione elettrica 1.107.942€                  
Telecontrollo e asservimento semaforico 6.161.027€                  
Scambi e deviatoi 48 1.285.765€                  

OPERE D'ARTE
Nuovo Ponte tranviario e ciclopedonale dell'Aeroporto 2.745.318€                  
Riqualificazione del vecchio Ponte della Scafa 7.571.686€                  
Ostia centro - polo manutentivo e ricovero (2a tranche, ricovero per 10 veicoli) 6.626.032€                  

85.194.780€       

11.926.664€       

LOTTO FUNZIONALE 3 - IMPORTI GLOBALI

TRATTA 4. COSTO TOTALE

TRATTA 4. COSTO AL KM
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

TRATTA 5a OSTIA CENTRO - OSTIA ANTICA

LUNGHEZZE
Via di corsa - tratto urbano 0,0 m 0%
Via di corsa - tratto extraurbano 0,0 m 0%

Via di corsa - instradamento su linea esistente 3.068,3 m 100%
FERMATE

Fermate urbane 3 N 1.020.174€                  
Fermate extraurbane 0 N -€                                 

ARMAMENTO
Adeguamento sede esistente 1.392.428€                  

IMPIANTI
Linea aerea -€                                 
Segnalamento 931.622€                     
Telecontrollo e asservimento semaforico 926.253€                     

OPERE D'ARTE
Passerella pedonale stazione Cineland 164.002€                     

COSTO TOTALE 4.434.479€         

COSTO AL KM 1.445.240€         

TRATTA 5b OSTIA CENTRO - CRISTOFORO COLOMBO

LUNGHEZZE
Via di corsa - tratto urbano 0,0 m 0%
Via di corsa - tratto extraurbano 0,0 m 0%

Via di corsa - instradamento su linea esistente 3.776,0 m 100%
FERMATE

Fermate urbane 3 N 1.020.174€                  
Fermate extraurbane 0 N -€                                 
Adeguamento fermate esistenti 3 N 561.096€                     

ARMAMENTO
Adeguamento sede esistente 1.713.562€                  

IMPIANTI
Linea aerea -€                                 
Segnalamento 1.146.481€                  
Telecontrollo e asservimento semaforico 1.139.874€                  

COSTO TOTALE 5.581.186€         

COSTO AL KM 1.478.076€         

10.015.665€       

1.463.356€         TRATTA 5. COSTO AL KM

TRATTA 5. COSTO TOTALE

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 8,3
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 860 20
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 1.109 15
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 1.202 14
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 1.375 12
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 1.652 10
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 1.802 9
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 1.885 9
Maccarese 1.303 16.215,7 2.030 8

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 10,9
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 858 20
Vignole 796,0 24.494,4 953 18
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 1.144 15
Business Park 1.050,2 26.213,9 1.392 12
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 1.547 11

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 6,1
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 1.640 10
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 1.968 9
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 2.460 7
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 2.733 6

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 8,6
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 1.944 9
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 1.257 13
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 503 33

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE A 5,5
Villa Guglielmi 935,5 33.661,8 2.295 7
Fiumicino Sud 839,8 34.501,6 1.709 10
Vele di Isola 425,9 34.927,5 1.504 11
Porto Turistico di Isola Sacra 502,3 35.429,7 1.367 12
Cantieri di Fiumara 637,3 36.067,1 1.196 14
Parco Pasolini-CHM 1.450,4 37.517,5 1.095 15
Porto Turistico di Roma 502,5 38.019,9 1.021 16
Duca degli Abruzzi-Gasparri 467,5 38.487,5 1.123 15
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 470,4 38.957,9 1.406 12
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 39.442,5 1.789 9
Toscanelli-Velieri 458,0 39.900,5 2.045 8
Pontile 244,3 40.144,8 2.173 8
Posta 371,0 40.515,8 2.556 7
Ostia Centro 342,0 40.857,8 3.067 5

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 2,9
Ostia Nord 651,0 41.508,8 5.799 3
Cineland 784,1 42.292,9 4.639 4
Ostia Antica 1.633,2 43.926,1 3.479 5

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 6,3
Vittoria 460,7 41.318,5 2.661 6
Stella Polare 682,2 42.000,6 2.456 7
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 42.638,4 2.167 8
Castel Fusano 728,4 43.366,8 1.970 9
Gran Pavese 648,8 44.015,7 1.182 14
Cristoforo Colombo 618,1 44.633,7 281 60

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE INVERNO
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 8,4
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 860 20
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 1.105 15
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 1.186 14
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 1.075 16
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 1.631 10
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 1.780 9
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 1.859 9
Maccarese 1.303 16.215,7 2.002 8

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 11,5
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 896 19
Vignole 796,0 24.494,4 996 17
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 1.195 14
Business Park 1.050,2 26.213,9 1.310 13
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 1.455 12

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 5,9
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 1.712 10
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 2.055 8
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 2.569 7
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 2.854 6

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 8,6
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 1.962 9
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 1.257 13
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 503 33

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE B 5,4
Sant'Ippolito 654,4 33.380,8 2.248 7
Trincea delle Frasche 967,0 34.347,8 1.420 12
Cantieri di Fiumara/Col del Rosso 807,3 35.155,2 1.005 17
Ostia Antica Nord/Tor Boacciana 442,8 35.598,0 1.202 14
Chiaraluce/Isola Sant'Andrea 522,1 36.120,1 1.335 13
Ostia Nuova/Martinica 1.056,3 37.176,4 1.373 12
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 793,3 37.969,7 1.438 12
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 38.454,3 1.831 9
Toscanelli-Velieri 458,0 38.912,3 2.092 8
Pontile 244,3 39.156,6 2.223 8
Posta 371,0 39.527,6 2.615 6
Ostia Centro 342,0 39.869,6 3.138 5

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 2,8
Ostia Nord 651,0 40.520,6 5.932 3
Cineland 784,1 41.304,7 4.746 4
Ostia Antica 1.633,2 42.937,9 3.559 5

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 6,1
Vittoria 460,7 40.330,3 2.748 6
Stella Polare 682,2 41.012,5 2.537 7
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 41.650,3 2.253 7
Castel Fusano 728,4 42.378,7 2.048 8
Gran Pavese 648,8 43.027,5 1.229 14
Cristoforo Colombo 618,1 43.645,6 282 60

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE INVERNO

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 6,0
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 1.342 13
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 1.542 11
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 1.631 10
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 1.677 10
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 2.243 7
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 2.447 7
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 2.594 6
Maccarese 1.303 16.215,7 2.793 6

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 9,8
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 1.280 13
Vignole 796,0 24.494,4 1.422 12
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 1.706 10
Business Park 1.050,2 26.213,9 1.416 12
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 1.573 11

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 3,0
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 3.321 5
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 3.985 4
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 4.982 3
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 5.535 3

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 6,7
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 2.509 7
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 1.350 12
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 540 31

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE A 3,7
Villa Guglielmi 935,5 33.661,8 4.138 4
Fiumicino Sud 839,8 34.501,6 4.138 4
Vele di Isola 425,9 34.927,5 3.641 5
Porto Turistico di Isola Sacra 502,3 35.429,7 3.310 5
Cantieri di Fiumara 637,3 36.067,1 2.897 6
Parco Pasolini-CHM 1.450,4 37.517,5 2.325 7
Porto Turistico di Roma 502,5 38.019,9 2.288 7
Duca degli Abruzzi-Gasparri 467,5 38.487,5 2.517 7
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 470,4 38.957,9 2.086 8
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 39.442,5 2.654 6
Toscanelli-Velieri 458,0 39.900,5 3.034 6
Pontile 244,3 40.144,8 3.223 5
Posta 371,0 40.515,8 3.792 4
Ostia Centro 342,0 40.857,8 4.550 4

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 2,0
Ostia Nord 651,0 41.508,8 8.412 2
Cineland 784,1 42.292,9 7.450 2
Ostia Antica 1.633,2 43.926,1 5.587 3

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 2,0
Vittoria 460,7 41.318,5 8.567 2
Stella Polare 682,2 42.000,6 7.788 2
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 42.638,4 7.138 2
Castel Fusano 728,4 43.366,8 5.552 3
Gran Pavese 648,8 44.015,7 4.759 4
Cristoforo Colombo 618,1 44.633,7 3.422 5

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE ESTIVO
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Frequenza richiesta 
(min)

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 5,9
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 1.342 13
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 1.530 11
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 1.650 10
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 1.677 10
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 2.269 7
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 2.476 7
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 2.625 6
Maccarese 1.303 16.215,7 2.827 6

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 10,5
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 1.197 14
Vignole 796,0 24.494,4 1.330 13
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 1.596 11
Business Park 1.050,2 26.213,9 1.405 12
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 1.561 11

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 0 2,9
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 3.500 5
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 4.200 4
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 5.251 3
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 5.834 3

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 6,5
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 2.573 7
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 1.354 12
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 542 31

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE B 3,2
Sant'Ippolito 654,4 33.380,8 4.216 4
Trincea delle Frasche 967,0 34.347,8 2.084 8
Cantieri di Fiumara/Col del Rosso 807,3 35.155,2 2.363 7
Ostia Antica Nord/Tor Boacciana 442,8 35.598,0 2.696 6
Chiaraluce/Isola Sant'Andrea 522,1 36.120,1 2.996 6
Ostia Nuova/Martinica 1.056,3 37.176,4 3.023 6
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 793,3 37.969,7 2.385 7
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 38.454,3 3.035 6
Toscanelli-Velieri 458,0 38.912,3 3.469 5
Pontile 244,3 39.156,6 3.686 5
Posta 371,0 39.527,6 4.336 4
Ostia Centro 342,0 39.869,6 5.203 3

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 1,7
Ostia Nord 651,0 40.520,6 9.811 2
Cineland 784,1 41.304,7 7.849 2
Ostia Antica 1.633,2 42.937,9 5.887 3

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 2,0
Vittoria 460,7 40.330,3 8.444 2
Stella Polare 682,2 41.012,5 7.676 2
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 41.650,3 6.919 2
Castel Fusano 728,4 42.378,7 5.382 3
Gran Pavese 648,8 43.027,5 4.613 4
Cristoforo Colombo 618,1 43.645,6 3.422 5

PASSEGGERI/ORA PER DIREZIONE - ORA DI PUNTA - GIORNO FERIALE ESTIVO

 
 
 
 
 
 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 54 20
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 5.728 20 53
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 8.019 29 38
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 10.310 37 29
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 11.456 41 26
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 11.835 42 26
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 12.911 46 23
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 13.963 50 22
Maccarese 1.303 16.215,7 15.037 54 20

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 67 16
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 10.885 39 28
Vignole 796,0 24.494,4 12.094 43 25
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 14.513 52 21
Business Park 1.050,2 26.213,9 16.947 61 18
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 18.830 67 16

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 94 11
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 15.862 57 19
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 19.035 68 16
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 23.793 85 13
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 26.437 94 11

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 48 22
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 13.484 48 22
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 10.032 36 30
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 4.013 14 75

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE A 108 10
Villa Guglielmi 935,5 33.661,8 20.400 73 15
Fiumicino Sud 839,8 34.501,6 18.127 65 17
Vele di Isola 425,9 34.927,5 15.952 57 19
Porto Turistico di Isola Sacra 502,3 35.429,7 14.502 52 21
Cantieri di Fiumara 637,3 36.067,1 12.689 45 24
Parco Pasolini-CHM 1.450,4 37.517,5 10.951 39 28
Porto Turistico di Roma 502,5 38.019,9 9.516 34 32
Duca degli Abruzzi-Gasparri 467,5 38.487,5 10.468 37 29
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 470,4 38.957,9 13.869 50 22
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 39.442,5 17.651 63 17
Toscanelli-Velieri 458,0 39.900,5 20.173 72 15
Pontile 244,3 40.144,8 21.434 77 14
Posta 371,0 40.515,8 25.216 90 12
Ostia Centro 342,0 40.857,8 30.259 108 10

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 177 6
Ostia Nord 651,0 41.508,8 49.521 177 6
Cineland 784,1 42.292,9 39.617 141 8
Ostia Antica 1.633,2 43.926,1 29.713 106 10

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 81 13
Vittoria 460,7 41.318,5 22.671 81 13
Stella Polare 682,2 42.000,6 20.927 75 14
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 42.638,4 19.043 68 16
Castel Fusano 728,4 43.366,8 17.312 62 17
Gran Pavese 648,8 44.015,7 10.387 37 29
Cristoforo Colombo 618,1 44.633,7 3.212 11 94

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE INVERNO
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Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 53 20
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 5.727 20 53
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 8.018 29 38
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 10.309 37 29
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 11.454 41 26
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 11.815 42 26
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 12.889 46 23
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 13.881 50 22
Maccarese 1.303 16.215,7 14.949 53 20

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 68 16
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 11.001 39 27
Vignole 796,0 24.494,4 12.223 44 25
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 14.668 52 21
Business Park 1.050,2 26.213,9 17.093 61 18
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 18.992 68 16

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 92 12
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 15.512 55 19
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 18.615 66 16
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 23.269 83 13
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 25.854 92 12

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 48 22
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 13.523 48 22
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 10.032 36 30
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 4.013 14 75

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE B 112 10
Sant'Ippolito 654,4 33.380,8 19.048 68 16
Trincea delle Frasche 967,0 34.347,8 14.623 52 21
Cantieri di Fiumara/Col del Rosso 807,3 35.155,2 10.067 36 30
Ostia Antica Nord/Tor Boacciana 442,8 35.598,0 12.863 46 24
Chiaraluce/Isola Sant'Andrea 522,1 36.120,1 14.292 51 21
Ostia Nuova/Martinica 1.056,3 37.176,4 14.756 53 20
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 793,3 37.969,7 14.384 51 21
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 38.454,3 18.306 65 17
Toscanelli-Velieri 458,0 38.912,3 20.922 75 14
Pontile 244,3 39.156,6 22.229 79 14
Posta 371,0 39.527,6 26.152 93 12
Ostia Centro 342,0 39.869,6 31.382 112 10

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 170 6
Ostia Nord 651,0 40.520,6 47.622 170 6
Cineland 784,1 41.304,7 38.098 136 8
Ostia Antica 1.633,2 42.937,9 28.573 102 11

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 79 14
Vittoria 460,7 40.330,3 22.216 79 14
Stella Polare 682,2 41.012,5 20.507 73 15
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 41.650,3 18.740 67 16
Castel Fusano 728,4 42.378,7 17.036 61 18
Gran Pavese 648,8 43.027,5 10.222 37 30
Cristoforo Colombo 618,1 43.645,6 3.222 12 94

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE INVERNO

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 92 12
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 9.042 32 33
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 12.658 45 24
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 16.275 58 19
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 18.083 65 17
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 18.635 67 16
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 20.329 73 15
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 23.817 85 13
Maccarese 1.303 16.215,7 25.649 92 12

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 78 14
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 12.870 46 23
Vignole 796,0 24.494,4 14.300 51 21
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 17.160 61 18
Business Park 1.050,2 26.213,9 19.628 70 15
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 21.809 78 14

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 196 6
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 32.949 118 9
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 39.539 141 8
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 49.424 177 6
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 54.915 196 6

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 78 14
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 21.854 78 14
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 10.789 39 28
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 4.316 15 70

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE A 184 6
Villa Guglielmi 935,5 33.661,8 41.039 147 7
Fiumicino Sud 839,8 34.501,6 41.054 147 7
Vele di Isola 425,9 34.927,5 36.128 129 8
Porto Turistico di Isola Sacra 502,3 35.429,7 32.843 117 9
Cantieri di Fiumara 637,3 36.067,1 28.738 103 11
Parco Pasolini-CHM 1.450,4 37.517,5 11.389 41 27
Porto Turistico di Roma 502,5 38.019,9 10.225 37 30
Duca degli Abruzzi-Gasparri 467,5 38.487,5 10.038 36 30
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 470,4 38.957,9 23.631 84 13
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 39.442,5 30.076 107 10
Toscanelli-Velieri 458,0 39.900,5 34.373 123 9
Pontile 244,3 40.144,8 36.521 130 8
Posta 371,0 40.515,8 42.966 153 7
Ostia Centro 342,0 40.857,8 51.559 184 6

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 308 4
Ostia Nord 651,0 41.508,8 86.252 308 4
Cineland 784,1 42.292,9 69.000 246 4
Ostia Antica 1.633,2 43.926,1 51.751 185 6

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 241 4
Vittoria 460,7 41.318,5 67.594 241 4
Stella Polare 682,2 42.000,6 61.449 219 5
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 42.638,4 54.991 196 5
Castel Fusano 728,4 43.366,8 42.771 153 7
Gran Pavese 648,8 44.015,7 36.661 131 8
Cristoforo Colombo 618,1 44.633,7 25.173 90 12

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE ESTATE
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Stazione Distanza in m Progressiva in m Flusso Passaggi richiesti Frequenza media in 
minuti

TRATTA 3 CERVETERI/LADISPOLI - MACCARESE 92 12
Cerveteri-Ladispoli 0,0 0,0
Palo Laziale 2.382,9 2.382,9 9.042 32 33
Marina di San Nicola 1.611,0 3.993,9 12.658 45 24
Palidoro Ospedale Bambino Gesù 2.187,0 6.180,8 16.275 58 19
Palidoro Borgo 3.039,3 9.220,1 18.083 65 17
Torrimpietra/Ponte Tre Denari 2.122,8 11.343,0 18.720 67 16
Maccarese/Maggese 1.631,8 12.974,7 20.422 73 15
Maccarese/Rospigliosi 1.937,9 14.912,6 23.979 86 13
Maccarese 1.303 16.215,7 25.823 92 12

TRATTA 2 MACCARESE-PARCO LEONARDO 79 14
Interporto Romano 7.482,7 23.698,4 13.090 47 23
Vignole 796,0 24.494,4 14.544 52 21
Parco Commerciale 669,3 25.163,7 17.453 62 17
Business Park 1.050,2 26.213,9 19.842 71 15
Parco Leonardo 1.144,9 27.358,7 22.047 79 14

TRATTA 1 PARCO LEONARDO-FIUMICINO CENTRO 193 6
Business Park sud-Cargo City 867,7 28.226,5 32.480 116 9
Aeroporto-Centro direzionale 1.630,5 29.857,0 38.976 139 8
Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.089,6 30.946,6 48.721 174 6
Fiumicino centro direzionale 1.779,7 32.726,4 54.134 193 6

TRATTA 1a FIUMICINO CENTRO - PORTO 79 14
Fiumicino Borgo 980,7 33.707,0 22.018 79 14
Porto Imbarchi Crociere 566,4 34.273,4 10.789 39 28
Porto Zona Commerciale 591,1 34.864,5 4.316 15 70

TRATTA 4 FIUMICINO CENTRO-OSTIA CENTRO SOLUZIONE B 198 5
Sant'Ippolito 654,4 33.380,8 41.258 147 7
Trincea delle Frasche 967,0 34.347,8 24.710 88 12
Cantieri di Fiumara/Col del Rosso 807,3 35.155,2 13.926 50 22
Ostia Antica Nord/Tor Boacciana 442,8 35.598,0 20.577 73 15
Chiaraluce/Isola Sant'Andrea 522,1 36.120,1 22.863 82 13
Ostia Nuova/Martinica 1.056,3 37.176,4 23.232 83 13
Duca degli Abruzzi-Idrovolante 793,3 37.969,7 25.377 91 12
Toscanelli-Repubbliche Marinare 484,6 38.454,3 32.298 115 9
Toscanelli-Velieri 458,0 38.912,3 36.912 132 8
Pontile 244,3 39.156,6 39.219 140 8
Posta 371,0 39.527,6 46.140 165 7
Ostia Centro 342,0 39.869,6 55.368 198 5

TRATTA 5a OSTIA CENTRO-OSTIA ANTICA 313 3
Ostia Nord 651,0 40.520,6 87.525 313 3
Cineland 784,1 41.304,7 70.020 250 4
Ostia Antica 1.633,2 42.937,9 52.515 188 6

TRATTA 5b OSTIA CENTRO-CRISTOFORO COLOMBO 248 4
Vittoria 460,7 40.330,3 69.399 248 4
Stella Polare 682,2 41.012,5 63.090 225 5
Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stagno 637,8 41.650,3 55.695 199 5
Castel Fusano 728,4 42.378,7 43.318 155 7
Gran Pavese 648,8 43.027,5 37.130 133 8
Cristoforo Colombo 618,1 43.645,6 25.173 90 12

PASSEGGERI/GIORNO PER DIREZIONE - GIORNO FERIALE ESTATE

Opera d'arte Descrizione Dimensione Valore

STAZIONE FIUMICINO CENTRO DIREZIONALE - PARCHEGGIO DI SCAMBIO
Realizzazione di un parcheggio da 210 posti auto 210,0 pp

5.250,00 m2

Sistemazioni esterne, opere a verde € 105.000,00
Impianto smaltimento acque meteoriche € 36.750,00
Sistemazioni stradali esterne e opere di viabilità accessoria € 57.750,00
Impianto di illuminazione € 21.682,50

€ 221.182,50

DESCRIZIONI PREZZI OPERE D'ARTE - TRATTA 1

Opera d'arte Descrizione Dimensione Valore

SOVRAPPASSO PEDONALE STAZIONE PARCO ARCHEOLOGICO
Lunghezza 28,5 m
Larghezza 2,80 m
Opere strutturali e finiture € 55.860,00
Rifiniture e sistemazioni esterne € 1.995,00
Realizzazione scale di accesso 2 € 78.400,00
Ascensore e impianti accessori 2 € 22.400,00
Impianto di illuminazione € 5.346,60

€ 164.001,60

Opera d'arte Descrizione Dimensione Valore

SOVRAPPASSO PEDONALE STAZIONE AEROPORTO
Lunghezza 55,2 m
Larghezza 2,80 m
Opere strutturali e finiture € 108.192,00
Rifiniture e sistemazioni esterne € 3.864,00
Realizzazione scale di accesso 2 € 45.100,00
Ascensore e impianti accessori 2 € 22.300,00
Impianto di illuminazione € 10.355,52

€ 189.811,52
 

Opera d'arte Descrizione Dimensione Valore

SOVRAPPASSO PEDONALE STAZIONE BUSINESS PARK SUD
Lunghezza (due opere distinte da 67,8 m sull'A91 e 50,7 sulla complanare sud) 118,5 m
Larghezza 2,80 m
Opere strutturali e finiture € 232.260,00
Percorso pedonale di connessione dei due sovrappassi 645,2 m € 108.393,60
Rifiniture e sistemazioni esterne € 8.295,00
Realizzazione scale di accesso 4 € 90.200,00
Ascensore e impianti accessori 4 € 44.600,00
Impianto di illuminazione € 143.270,12

€ 627.018,72
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STAZIONE FIUMICINO CENTRO DIREZIONALE - PIAZZALE DI SCAMBIO
Numero binari di affiancamento 2
Lunghezza binari 55,00
Scavo e sistemazione piazzale 474,38 m2 € 32.333,40
Impianto smaltimento acque meteoriche € 3.320,63
Binari di attestamento (3 da 75 m) 121,00 m € 127.555,31
Posa in opera di scambio o deviatoio 6 pz € 160.720,68

€ 323.930,02

STAZIONE PORTO/AREA COMMERCIALE - PIAZZALE DI SCAMBIO
Numero binari di affiancamento 3
Lunghezza binari 75,00
Scavo e sistemazione piazzale 970,31 m2 € 66.136,50
Impianto smaltimento acque meteoriche € 6.792,19
Binari di attestamento (3 da 75 m) 247,50 m € 260.908,59
Posa in opera di scambio o deviatoio 8 pz € 214.294,24

€ 548.131,52
 

 

 
Opera d'arte Descrizione Dimensione Valore

FIUMICINO CENTRO - POLO MANUTENTIVO E RICOVERO 
L’area di insediamento, di forma approssimativamente trapezoidale, è di circa mq. 13.500, 
interamente recintata. Vi sono ubicati i segg. edifici:
-edificio rimessaggio – officina - manutenzione, con annessi locali tecnologici accessori, 
uffici, spogliatoi e servizi;
-edificio pulizia interna e lavaggio vetture, con annessi locali accessori vari, spogliatoi e 
servizi squadre esterne, impianto depurazione acque di lavaggio;
-tettoia per il ricovero dei mezzi di soccorso;
-fossa per carico e scarico vetture carrellate;
-portineria-attesa visitatori.

13.500,0 m2

RIMESSAGGIO: è un'area coperta e chiusa da porte leggere ad apertura rapida
automatica, che consente il rimessaggio massimo di n. 15 veicoli tranviari, della lunghezza 
max. di m. 30.00, disposti su n. 5 binari elettrificati della lunghezza di m. 110.00; l'interasse 
dei binari è pari a m. 3.30, tale da consentire la formazione di banchinette di servizio larghe 
m. 0.90.

6.545,0 m2 € 5.890.500,00

LOCALI COMPLEMENTARI E ACCESSORI: In un corpo di fabbrica adiacente ed 
opportunamente collegato all'area funzionale dell'officina sono ubicati i seguenti locali:
– cabina elettrica con annesse sottostazione di alimentazione della trazione elettrica e
sala quadri;
– magazzino batterie, con annesso locale ricarica;
– locale verniciatura/lavaggio pezzi meccanici;
– magazzino ricambi e materiali di consumo;
– officina meccanica;
– officina impianti elettrici;
– locale distribuzione idrica;
– locale manutenzione cristalleria;
– locale manutenzione arredi interni e pubblicità’;
– locale manutenzione e deposito impianti fissi;
– locale apparecchiature movimento
– uffici: gli uffici per la gestione del deposito hanno accesso diretto dall'esterno e
comunicano attraverso un locale con la zona officina.

3.500,0 m2 € 3.150.000,00

LOCALI TECNOLOGICI PER IMPIANTI CIVILI: sono ubicati in copertura del corpo uffici e 
spogliatoi, accessibili dall'esterno a mezzo scala metallica. comprendono il locale caldaia, il 
locale compressori e la centrale di condizionamento - ventilazione e trattamento aria (in area 
non coperta). L’area non coperta destinata agli impianti è racchiusa da una recinzione in 
grigliato pressofuso in acciaio, tipo Keller o analogo, su muretto in c.a.

650,0 m2 € 780.000,00

Rifiniture e sistemazioni esterne 3.455,0 m2 € 69.100,00

€ 9.889.600,00

�

�
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o

o

PONTE TRANVIARIO E CICLOPEDONALE STRADA PARCO-A91
Lunghezza 58,0 m
Larghezza 8,50 m
Altezza 5,50 m
Pendenza media rampa di accesso nord 8,0%
Pendenza media rampa di accesso sud 8,0%
Scavo e opere di fondazione delle spalle € 747.555,56
Opere in ca delle spalle € 451.111,11
Impalcato misto acciaio-CLS (bicassone) € 1.109.250,00
Marciapiedi e strutture minori (marciapiedi, impianti) € 263.925,00
Finitura via ciclopedonale € 48.875,00
Impianto di illuminazione € 11.632,25
Rampa di accesso nord 68,75 m € 89.375,00
Rampa di accesso sud 68,75 m € 89.375,00
Biomuro costituito da elementi autobloccanti a tasca prefabbricati, comprese opere di 
rinverdimento e mascheramento 206,25 m € 198.515,63

Ripristino difese spondali ed arginature in corrispondenza delle demolizioni del vecchio ponte 
e per l’inserimento delle nuove spalle del ponte nuovo, con rimodellazione per circa ml 35 per 
sponda del canale esistente

35,00 m € 135.000,00

€ 3.144.614,54

DESCRIZIONI PREZZI OPERE D'ARTE - TRATTA 2

 

INTERPORTO SCALO - PIAZZALE DI SCAMBIO
Numero binari di affiancamento 5
Lunghezza binari 90,00
Scavo e sistemazione piazzale 1.940,63 m2 € 132.273,00
Impianto smaltimento acque meteoriche € 13.584,38
Binari di attestamento (3 da 75 m) 495,00 m € 521.817,19
Posa in opera di scambio o deviatoio 12 pz € 321.441,36

€ 989.115,92
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NUOVO PONTE II GIUGNO (non mobile)
Lunghezza 34,3 m
Larghezza 15,00 m
Altezza (+5,00 m dal livello medio dell'acqua) 3,16 m
Pendenza media rampa di accesso nord 7,0%
Pendenza media rampa di accesso sud 6,5%
Scavo e opere di fondazione delle spalle € 495.444,44
Opere in ca delle spalle € 266.777,78
Impalcato misto acciaio-CLS (bicassone) € 1.311.975,00
Marciapiedi e strutture minori (marciapiedi, impianti) € 172.878,63
Finitura via ciclopedonale € 32.014,56
Impianto di illuminazione € 13.446,12
Rampa di accesso nord 45,14 m € 58.685,71
Rampa di accesso sud 48,62 m € 63.200,00

Ripristino difese spondali ed arginature in corrispondenza per l’inserimento delle nuove spalle 
del ponte nuovo, con rimodellazione per circa ml 35 per sponda della Fossa Traiana 35,00 m € 180.700,00

€ 2.595.122,24

DESCRIZIONI PREZZI OPERE D'ARTE - TRATTA 4 - soluzione A (passaggio lungo via del Faro)
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NUOVO PONTE II GIUGNO (mobile)

L'intervento porterà alla realizzazione di un ponte basculante, con due bracci d'acciaio 
orizzontali, che avrà una luce libera (tra le due cerniere di appoggio) di 35,0 metri. I due 
bracci saranno collegati ad un dispositivo oleodinamico che li farà ruotare su un asse e 
quindi disporre in verticale (l'angolo di apertura completa del ponte sarà di 76 gradi). Il varco 
utile per il transito dei mercantili raggiungerà invece un'ampiezza di 28,5 metri.

Lunghezza 34,3 m
Larghezza 15,00 m
Altezza (+5,00 m dal livello medio dell'acqua) 3,16 m
Pendenza media rampa di accesso nord 7,0%
Pendenza media rampa di accesso sud 6,5%
Scavo e opere di fondazione delle spalle € 495.444,44
Opere in ca delle spalle € 266.777,78
Impalcato misto acciaio-CLS (bicassone) € 1.157.625,00
Marciapiedi e strutture minori (marciapiedi, impianti) € 172.878,63
Finitura via ciclopedonale € 32.014,56
Impianto di illuminazione € 13.446,12
Rampa di accesso nord 45,14 m € 58.685,71
Rampa di accesso sud 48,62 m € 63.200,00
Cerniera nord e stralli € 236.250,00
Cerniera sud e stralli € 236.250,00
Motore e apparecchiature di sollevamento € 661.250,00
Ripristino difese spondali ed arginature in corrispondenza delle demolizioni del vecchio ponte 
e per l’inserimento delle nuove spalle del ponte nuovo, con rimodellazione per circa ml 35 per 
sponda della Fossa Traiana

35,00 m € 180.700,00

€ 3.574.522,24
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ATTRAVERSAMENTO DI FIUMARA: PONTE AD ARCO RETICOLARE IN ACCIAIO
Lunghezza 189,1 m
Larghezza 27,00 m
Altezza (+15,00 m dal livello medio dell'acqua) 9,00 m
Pendenza media rampa di accesso nord 8,0%
Pendenza media rampa di accesso sud 6,5%
Scavo e opere di fondazione delle spalle € 3.141.825,56
Opere in ca delle spalle € 2.574.405,56
Impalcato misto acciaio-CLS (bicassone) € 22.469.832,00
Marciapiedi e strutture minori (marciapiedi, impianti) € 596.997,00
Finitura via ciclopedonale € 110.555,00
Impianto di illuminazione € 83.579,58
Rampa di accesso nord 146,86 m € 190.918,00
Rampa di accesso sud 106,22 m € 138.086,00
Ripristino difese spondali ed arginature per l’inserimento delle nuove spalle del ponte nuovo, 
con rimodellazione per circa ml 35 per sponda del fiume Tevere 35,00 m € 180.700,00

€ 29.486.898,69
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ATTRAVERSAMENTO DI FIUMARA: TUNNEL SUBALVEO A DOPPIA CANNA AFFIANCATA
Lunghezza tratto centrale 100,0 m
Sviluppo galleria artificiale 349,0 m
Sviluppo totale rampe in trincea 125,4 m
Larghezza 27,00 m
Profondità dal fondo dell'alveo 10,70 m
Pendenza media rampa di accesso nord 8,0%
Pendenza media rampa di accesso sud 8,0%
Opere di sostegno e presidio 349,0 m € 663.157,00
Rampa di accesso nord - trincea con 1,50 < H < 3,00 203,89 m
Rampa di accesso sud -  trincea con 1,50 < H < 3,00 170,58 m
Rampa di accesso nord - trincea con 1,50 < H < 3,00 37,62 m € 48.906,00
Rampa di accesso sud -  trincea con 1,50 < H < 3,00 37,62 m € 33.858,00
Rampa di accesso nord - trincea con 3,00 < H < 4,50 25,10 m € 30.120,00
Rampa di accesso sud -  trincea con 3,00 < H < 4,50 25,10 m € 30.120,00
Galleria artificiale nord 141,17 m € 6.670.282,50
Galleria artificiale sud 107,86 m € 2.019.678,50
Galleria artificiale centrale - scatolare 100,00 m € 8.775.000,00
Marciapiedi e strutture minori (marciapiedi, impianti) € 640.534,50
Finitura via ciclopedonale € 118.617,50
Impianto di illuminazione € 1.578.636,81
Impianti di sicurezza in galleria 349,03 m € 1.169.250,50
Stazione impianto idrovoro (idrovore, sifoni e paratoie) con portata 350 m3/h € 975.000,00
Installazione soglia di fondo per protezione erosione subalveo 131,54 m € 702.430,54

€ 23.455.591,85
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PONTE DELL'AEROPORTO: NUOVA STRUTTURA TRANVIARIA E CICLOPEDONALE IN AFFIANCAMENTO ALL'ATTUALE
Lunghezza 46,6 m
Larghezza 8,50 m
Altezza 7,00 m
Pendenza media rampa di accesso nord 8,0%
Pendenza media rampa di accesso sud 8,0%
Scavo e opere di fondazione delle spalle € 600.622,22
Opere in ca delle spalle € 362.444,44
Impalcato misto acciaio-CLS (bicassone) € 891.225,00
Marciapiedi e strutture minori (marciapiedi, impianti) € 299.160,00
Finitura via ciclopedonale € 55.400,00
Impianto di illuminazione € 13.185,20
Rampa di accesso nord 87,50 m € 113.750,00
Rampa di accesso sud 87,50 m € 113.750,00
Biomuro costituito da elementi autobloccanti a tasca prefabbricati, comprese opere di 
rinverdimento e mascheramento 131,25 m € 160.781,25

Ripristino difese spondali ed arginature in corrispondenza dell’inserimento delle nuove spalle 
del ponte nuovo, con rimodellazione per circa ml 35 per sponda del canale esistente 35,00 m € 135.000,00

€ 2.745.318,12

DESCRIZIONI PREZZI OPERE D'ARTE - TRATTA 4 - soluzione B (passaggio lungo via della Scafa)

ATTRAVERSAMENTO DI FIUMARA: RIQUALIFICAZIONE DEL VECCHIO PONTE DELLA SCAFA
Lunghezza 96,2 m
Larghezza 11,90 m
Altezza (+9,00 m dal livello medio dell'acqua) 4,20 m
Opere di sostegno e presidio 142,2 m2 € 412.380,00
Formazione di aree di rilevato 4.867,50 m3 € 170.362,50
Rinforzo impalcato € 6.559.589,40
Impianto di illuminazione € 12.020,19
Marciapiedi e strutture minori (marciapiedi, impianti) € 129.870,00
Finitura via ciclopedonale € 133.525,00
Viabilità accessoria (nuova viabilità e sistemazione viabilità esistente) area nord 462,80 m € 106.444,00
Viabilità accessoria (nuova viabilità e sistemazione viabilità esistente) area sud 206,50 m € 47.495,00

€ 7.571.686,09
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1.760.000€         

455.000€            

Voce Quantità Importo

TRATTA 1 PORTO - FIUMICINO CENTRO - FIERA DI ROMA

MATERIALE ROTABILE
Veicoli di servizio 3 N 5.280.000€                  
Veicolo di volano 1 N 1.760.000€                  
Pacchi batterie per tratti senza linea aerea 3 N 1.365.000€                  

8.405.000€         

Voce Quantità Importo

TRATTE 2-3 PORTO - FIUMICINO CENTRO - MACCARESE - CERVETERI/LADISPOLI

MATERIALE ROTABILE
Veicoli di servizio 1 N 1.760.000€                  
Veicolo di volano 1 N 1.760.000€                  
Pacchi batterie per tratti senza linea aerea 1 N 455.000€                     

3.975.000€         

Voce Quantità Importo

TRATTE 4-5 FIERA - FIUMICINO CENTRO - OSTIA

MATERIALE ROTABILE
Veicoli di servizio 2 N 3.520.000€                  
Veicolo di volano 1 N 1.760.000€                  
Pacchi batterie per tratti senza linea aerea 2 N 910.000€                     

6.190.000€         TRATTE 4-5. COSTO TOTALE MATERIALE ROTABILE

LOTTO FUNZIONALE 2 - MATERIALE ROTABILE

LOTTO FUNZIONALE 3 - MATERIALE ROTABILE

COSTO MATERIALE ROTABILE TIPO

LOTTO FUNZIONALE 1 - MATERIALE ROTABILE

TRATTA 1. COSTO TOTALE MATERIALE ROTABILE

TRATTE 2-3. COSTO TOTALE MATERIALE ROTABILE

COSTO PACCO BATTERIA SINGOLO
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    richiesta di verde da  
                                                               parte del veicolo A 

il veicolo che 
                                                                     precede A ha 

    liberato 
  l’incrocio? 

                                                                     il veicolo che 
                                                               precede in direzione 
                                                               opposta ha liberato 
                                                                       l’incrocio? 

                                                                                                                         prolungamento fase 
                                                                                                                             verde veicolo A 

                                                                          t < T1 

                       rallentare veicolo A 

                                  t > T1 

                                                               concessione verde  
                                                                     al veicolo A 

SI

NO

SI

    NO

SI

   NO 

T1 = tempo minimo di 
verde per lo sgombero 
dell’incrocio da parte 
delle automobili 

t = tempo tra la 
liberazione di coda 
dell’incrocio da parte del 
filobus precedente A e 
la richiesta di 
asservimento di A 
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Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Spostamento sottoservizi
Spostamento sottoservizi (valore medio adattato al caso di Roma) €/m € 1.150,00
Aggravio lavori con falda affiorante 25%

€/m € 1.437,50
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Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Sede tranviaria urbana con finitura in betonelle
Scotico superficiale compreso l'asportazione della sola vegetazione erbacea, la regolarizzazione del 
piano di scavo ed il carico, trasporto e scarico del materiale escavato alla pubblica discarica. Scotico 
per una profondità fino a 30 cm

€/m € 9,30

Scavo a sezione obbligata, all'interno dei centri urbani su strade in presenza di traffico veicolare fino 
alla profondità di 2,00 m dal piano di sbancamento od, in mancanza di questo, dall'orlo del cavo, di 
terreni in rocce con resistenza superiore a 8 N/mm² eseguito con qualsiasi mezzo escluso le mine, sia 
in asciutto che bagnato, anche in presenza di acqua stabilizzantesi nel cavo fino all'altezza di 0,20 m 
esclusa l’acqua proveniente da falda, compreso altresì lo spianamento e la configurazione del fondo, il 
tiro in alto sull'orlo del cavo e comunque in posizione di sicurezza, le eventuali sbadacchiature di 
qualunque tipo e resistenza, esclusa soltanto quella a cassa chiusa. Eseguito con mezzi meccanici, 
compreso il carico sui mezzi di trasporto

€ 37,68

Bonifica del piano di posa della fondazione stradale con materiali naturali sciolti, o provenienti dagli 
impianti di riciclaggio, compresi la fornitura, lo spandimento e un idoneo costipamento, misurato su 
autocarro prima dello scarico o in cumuli a piè d'opera

€ 27,45

Geotessile non tessuto, costituito da fibre sintetiche in poliestere o polipropileniche, coesionate 
mediante agugliatura meccanica con esclusione di colle ed altri componenti chimici € 2,58

Costruzione picchettazione nei tratti a semplice binario allo scoperto € 5,40

SOLETTA DI SOTTOFONDO. Conglomerato cementizio in opera eseguito secondo le prescrizioni 
tecniche previste compreso lo spargimento, la vibrazione e quant'altro necessario per dare un'opera 
eseguita a perfetta regola d'arte, esclusi i soli ponteggi, le casseforme e il ferro di armatura: eseguito 
con cemento 32.5 R per magrone di sottofondazione con i seguenti dosaggi: 300 kg/m³

€ 75,93

SOLETTA DI SOTTOFONDO. Acciaio in barre per armature di conglomerato cementizio lavorato e 
tagliato a misura, sagomato e posto in opera a regola d'arte, compreso ogni sfrido, legature, ecc.; 
nonché tutti gli oneri relativi ai controlli di legge; del tipo Fe B 22 K, Fe B 32 K, Fe B 38 K, Fe B 44 K in 
barre lisce o ad aderenza migliorata, del tipo controllato in stabilimento: lavorato in stabilimento

€ 26,87

SOLETTA DI SOTTOFONDO. Rete in acciaio elettrosaldata a maglia quadra di qualsiasi dimensione 
per armature di conglomerato cementizio lavorata e tagliata a misura, posta in opera a regola d'arte, 
compreso ogni sfrido, legature, ecc., diametro tondino da 4 mm a 12 mm

€ 13,45

SOLETTA DI SOTTOFONDO. Casseforme rette per getti di conglomerati cementizi semplici o armati 
compresi armo, disarmante disarmo, opere di puntellatura e sostegno fino ad un'altezza di 4 m dal 
piano di appoggio; eseguite a regola d'arte e misurate secondo la superficie effettiva delle casseforme 
a contatto con il calcestruzzo.

€ 13,45

BINARIO. Rotaie € 91,60
BINARIO. Traverse in C.A.P. 60 UNI tipo FS.V.35 € 61,50
BINARIO. Attacchi tipo PANDROL € 329,50
BINARIO. Fornitura, trasporto e posa in opera di profili antivibranti in gomma per rotaie UNI 3142 tipo 
Ir2 (n° 4 profili per binario 2 interni e 2 esterni). € 255,72

BINARIO. Costruzione di doppio binario di tipo massivo su materassino antivibrante con rotaie Ir2 UNI 
3142 € 608,29

Saldatura di rotaie con procedimento elettrico a scintillio fuori esercizio € 4,06
Regolazione delle tensioni interne di lunghe rotaie saldate armate con attacchi PANDROL, con 
saldatura di regolazione eseguita mediante sistema elettrico a scintillio; per ogni metro di rotaia in 
opera

€ 0,15

Sistemazione di un corsetto nella sede tranviaria € 284,98
Formazione o ripristino di cunette in terra € 11,70
Formazione di canaletti di scarico € 1,92
Livellamento sistematico del binario con mezzi meccanici rincalzatori del tipo pesante € 1,41
Oneri livellamento binario con attacco Pandrol € 0,37
Posa in opera di binario su cordoli in cemento armato € 17,55
Posa in opera di serraglie definitive utilizzando rotaie di qualsiasi tipo € 4,25
Posa in opera di giunti isolanti incollati su binari fuori esercizio € 11,97
Revisione generale dell'armamento da eseguirsi nei binari con giunzioni € 9,58
Mattoncino nuovo sul fianco delle rotaie in opera con malta ordinaria o calcestruzzo di laterizi a 
completa colmatura del vuoto della rotaia € 3,36

Pavimentazione in cubetti di selce, posti in opera su sottostante massetto di fondazione, da pagarsi a 
parte, compresi l’onere delle interruzioni intorno agli alberi, chiusini, pendenze, materiale di 
allettamento, battitura con ogni mezzo e sigillatura dei giunti ecc. e quanto altro necessario per dare il 
lavoro finito a regola d’arte, con cubetti allettati anche a figure geometriche, in letto di sabbia e 
cemento.

€ 123,95

Sigillatura dei giunti di pavimentazione in cubetti di porfido o di selce con bitume e graniglia silicea 
previa scarnitura dei giunti, e ogni altro onere e magistero per dare il lavoro finito a regola d’arte in 
letto di sabbia.

€ 7,20

Aumento di prezzo per costruzione di selciati nei binari e negli interbinari fino alla larghezza di 2 m e 
su due strisce adiacenti al binario, di larghezza di 0,60 m € 89,10

Revisione generale dell'armamento da eseguirsi nei binari con giunzioni € 9,58
Posa in opera di cordoli di protezione (25x30x250) € 89,50
Rifiniture e sistemazioni secondarie 25%

€/m € 2.786,69  

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Sede tranviaria extraurbana isolata
Scotico superficiale compreso l'asportazione della sola vegetazione erbacea, la regolarizzazione del 
piano di scavo ed il carico, trasporto e scarico del materiale escavato alla pubblica discarica. Scotico 
per una profondità fino a 30 cm

€/m € 4,67

Scavo a sezione obbligata, fino alla profondità di 2,00 m dal piano di sbancamento od, in mancanza di 
questo, dall'orlo del cavo, di rocce sciolte di qualsiasi natura e consistenza con resistenza inferiore a 8 
N/mm² (argille sciolte e compatte, sabbie, ghiaie, pozzolane, lapilli, tufi ecc.), sia in asciutto che 
bagnato, anche in presenza di acqua stabilizzantesi nel cavo fino all'altezza di 0,20 m esclusa l’acqua 
proveniente da falda, compreso altresì lo spianamento e la configurazione del fondo, il tiro in alto 
sull'orlo del cavo e comunque in posizione di sicurezza, le eventuali sbadacchiature di qualunque tipo 
e resistenza, esclusa soltanto quella a cassa chiusa. Eseguito con mezzi meccanici, compreso il 
carico sui mezzi di trasporto

€ 17,62

Costruzione picchettazione nei tratti a semplice binario allo scoperto € 6,70
BINARIO. Rotaie € 91,60
BINARIO. Traverse in C.A.P. 60 UNI tipo FS.V.35 € 61,50
BINARIO. Attacchi tipo PANDROL € 329,50
BINARIO. Fornitura, trasporto e posa in opera di profili antivibranti in gomma per rotaie UNI 3142 tipo 
Ir2 (n° 4 profili per binario 2 interni e 2 esterni). € 255,72

BINARIO. Costruzione di binario con massicciata tipo 'A' con rotaie 36 metri e traverse C.A.P. 
interasse 60 cm in lunga barra € 29,49

Saldatura di rotaie con procedimento elettrico a scintillio fuori esercizio € 4,06
Regolazione delle tensioni interne di lunghe rotaie saldate armate con attacchi PANDROL, con 
saldatura di regolazione eseguita mediante sistema elettrico a scintillio; per ogni metro di rotaia in 
opera

€ 0,15

Posa in opera di serraglie definitive utilizzando rotaie di qualsiasi tipo € 4,25
Posa in opera di giunti isolanti incollati su binari fuori esercizio € 11,97
Trasporto di pietrisco con mezzi stradali per distanze oltre i 50 Km e fino a 100 Km € 4,55
Formazione o ripristino di cunette in terra € 11,70
Formazione di canaletti di scarico € 1,92
Livellamento sistematico del binario con mezzi meccanici rincalzatori del tipo pesante € 1,41
Oneri livellamento binario con attacco Pandrol € 0,37
Scarico, spandimento e regolare spianatura di pietrischetto e detriti di cava da carri di qualunque tipo 
di proprietà dell'Appaltatore € 21,30

Scarico dai carri ferroviari di traverse in C.A.V.P. di peso fino a 300 Kg € 0,59

Carico su carri ferroviari di materie terrose o ghiaiose comunque rimosse, escluse le successive € 8,97

Carico, trasporto, scarico e sistemazione a rifiuto di materie terrose o ghiaiose € 4,84
Fornitura di pietrisco di 2a categoria € 10,91
Revisione generale dell'armamento da eseguirsi nei binari con giunzioni € 9,58
Rifiniture e sistemazioni secondarie 18%

€/m € 1.054,18  
 
 
 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Telecontrollo e asservimento semaforico
Posa in opera rete di telecontrollo e sistema di gestione incroci con asservimento semaforico €/m € 862,50

€/m € 862,50  
 
 
 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

PCC
Realizzazione di nuovo posto centrale PCC € 8.250.000,00

€/m € 8.250.000,00  



PROGETTO PILOTA COMPLESSITÁ TERRITORIALI                                                                                                       
 

SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Sede tranviaria extraurbana in affiancamento a linea RFI
Scotico superficiale compreso l'asportazione della sola vegetazione erbacea, la regolarizzazione del 
piano di scavo ed il carico, trasporto e scarico del materiale escavato alla pubblica discarica. Scotico 
per una profondità fino a 30 cm

€/m € 4,67

Scavi di materie di qualsiasi natura, durezza e consistenza su binari di corsa, precedenza e 
circolazione con carico su carri F.S. € 13,32

Costruzione picchettazione nei tratti a semplice binario allo scoperto € 6,10
BINARIO. Rotaie € 91,60
BINARIO. Traverse in C.A.P. 60 UNI tipo FS.V.35 € 61,50
BINARIO. Attacchi tipo PANDROL € 329,50
BINARIO. Costruzione di binario con massicciata tipo 'A' con rotaie 36 metri e traverse C.A.P. 
interasse 60 cm in lunga barra € 29,49

Costruzione di binario con massicciata tipo 'A' con rotaie 36 metri e traverse C.A.P. interasse 60 cm in 
lunga barra € 29,49

Saldatura di rotaie con procedimento elettrico a scintillio fuori esercizio € 4,06
Regolazione delle tensioni interne di lunghe rotaie saldate armate con attacchi PANDROL, con 
saldatura di regolazione eseguita mediante sistema elettrico a scintillio; per ogni metro di rotaia in 
opera

€ 0,15

Posa in opera di serraglie definitive utilizzando rotaie di qualsiasi tipo € 4,25
Posa in opera di giunti isolanti incollati su binari fuori esercizio € 11,97
Formazione o ripristino di cunette in terra € 11,70
Formazione di canaletti di scarico € 1,92
Livellamento sistematico del binario con mezzi meccanici rincalzatori del tipo pesante € 1,41
Oneri livellamento binario con attacco Pandrol € 0,37
Scarico, spandimento e regolare spianatura di pietrischetto e detriti di cava da carri di qualunque tipo 
di proprietà dell'Appaltatore € 21,30

Scarico dai carri ferroviari di traverse in C.A.V.P. di peso fino a 300 Kg € 0,59

Carico su carri ferroviari di materie terrose o ghiaiose comunque rimosse, escluse le successive € 8,97

Carico, trasporto, scarico e sistemazione a rifiuto di materie terrose o ghiaiose € 4,84
Fornitura di pietrisco di 2a categoria € 10,91
Revisione generale dell'armamento da eseguirsi nei binari con giunzioni € 9,58
Rifiniture e sistemazioni secondarie 15%

€/m € 756,34  
 
 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Scambio o deviatoio
Livellamento di scambi con mezzi meccanici individuali 60 UNI tangente 0,055 e 0,040 cad € 744,73
Scarico da automezzi stradali di traversoni in C.A.V.P. da scambi € 2,39
Formazione in opera di scambio aereo € 254,16
Posa in opera di isolatore di sezione € 185,50
Forza motrice RED € 25.600,00

€/cad € 26.786,78  
 
 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Scavo e sistemazione di piazzale

Scavi di materie di qualsiasi natura, durezza e consistenza con successivo carico, trasporto e scarico €/m2 € 7,97

Sistemazione delle materie di risulta, su aree al di fuori del corpo stradale reperite dall'Appaltatore €/m2 € 3,30

Costruzione di paraurti a cassone cad 319,17
Posa in opera di paraurti metallici cad 170,23
Revisione generale dell'armamento da eseguirsi nei binari con giunzioni €/m2 € 7,42
Sistemazioni e opere di piazzale €/m2 € 25,00

€/m2 € 68,16  
 

Linea aerea in area urbana
Posa in opera e tesatura di condutture di alimentazione 750 Vcc €/m € 32,88

Stendimento e allacciamento conduttura di alimentazione 750 Vcc tra pali, o pali e frontali di fabbricati € 27,05

Formazione in opera di discese e collegamenti tra alimentatori-condutture di contatto-sezionatori € 109,04

Posa in opera di apparecchi vari per condutture a 750 Vcc quali sezionatori di linea di qualsiasi tipo, 
comandati a motore. € 2,05

Posa in opera di apparecchi vari per condutture a 750 Vcc quali argani di manovra a motore € 0,26
Posa in opera di apparecchi vari per condutture a 750 Vcc quali  scaricatori di qualsiasi tipo € 0,57
Posa in opera di un posto di rilevamento voltmetrico intermedio alle SSE € 0,87
Fornitura di dispositivo di sezionamento per scaricatore € 0,25
Fornitura di isolatori € 3,08
Esecuzione di posto di trasformazione € 1,73
Posa in opera di condensatore su palo o portale € 1,38
Formazione in opera di blocchi in conglomerato cementizio armato per pali e TT € 2,58
Composizione e posa in opera della sospensione per il sostegno del trefolo ceraunico € 1,27
Posa in opera di trefolo ceraunico su staffe predisposte sulle mensole € 1,78
Posa e tesatura delle corde di alluminio € 8,31
Formazione in opera del circuito di terra di protezione T.E. in piena linea allo scoperto con posa di una 
corda di alluminio € 2,79

Formazione in opera sospensioni di protezione della corda di alluminio € 3,15
Passaggio e sistemazione della palificazione € 3,55
Formazione e posa in opera di prese di terra € 4,17
Fornitura e posa in opera di dispersori di profondità € 1,27
Posa in opera di collegamenti trasversali e connessioni longitudinali € 0,38
Formazione e posa in opera di connessioni elettriche € 1,23

Formazione in opera di collegamenti tra rotaie a terra, complessi di terra, casse induttive e rotaie € 6,87

Fornitura in opera (non in attraversamento) di canalette in cemento o laterizio, con coperchio a 20 cm 
di profondità € 7,40

Fornitura di sospensione a mensola inclinata e tirante € 11,90

 Esecuzione di fori per fissaggio grappe di sostegno apparecchiature delle condutture di contatto € 4,53

Fornitura di dispositivo di tensionatura a molla € 25,13
Fornitura di morsetteria in bronzo alluminio € 1,67
Fornitura di pendini conduttori in corda di bronzo da 16 mm² € 7,11
Fornitura di complesso fune isolante € 5,44
Fornitura giunti a compressione a piena trazione per linee aeree con corde in rame € 0,48
Posa in opera, in aggrappamenti già predisposti, di pali o montanti di portali di qualsiasi tipo € 504,00
Lavori di saldatura ai montanti dei portali € 11,45
Formazione e posa in opera del complesso di sospensione € 10,58
Lavorazione di mensole tubolari di acciaio € 1,67
Rifiniture e sistemazioni 15%

€/m € 929,04  
 
 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Sottostazione elettrica
SSE da media tensione a 750 Vcc cad € 930.700,00
Gruppo raddrizzatore € 516.000,00
Extrarapido € 76.000,00
Cabina TE € 130.000,00
Impianto di trasmissione € 26.000,00
Spese di finitura 20%

cad € 2.014.440,00  
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Linea aerea in area extraurbana 
Posa in opera e tesatura di condutture di alimentazione 750 Vcc €/m € 32,88

Stendimento e allacciamento conduttura di alimentazione 750 Vcc tra pali, o pali e frontali di fabbricati € 19,10

Formazione in opera di discese e collegamenti tra alimentatori-condutture di contatto-sezionatori € 81,06

Posa in opera di apparecchi vari per condutture a 750 Vcc quali sezionatori di linea di qualsiasi tipo, 
comandati a motore. € 1,58

Posa in opera di apparecchi vari per condutture a 750 Vcc quali argani di manovra a motore € 0,19
Posa in opera di apparecchi vari per condutture a 750 Vcc quali  scaricatori di qualsiasi tipo € 0,43
Posa in opera mensolame, telai, ferramenta per sostegno sezionatori, scaricatori, commutatori, argani 
su blocchi di fondazione o su opere murarie. € 0,59

Fornitura di dispositivo di sezionamento per scaricatore € 0,25
Fornitura di isolatori € 3,08
Esecuzione di posto di trasformazione € 1,73
Posa in opera di condensatore su palo o portale € 1,38
Formazione in opera di blocchi in conglomerato cementizio armato per pali e TT € 2,58
Composizione e posa in opera della sospensione per il sostegno del trefolo ceraunico € 1,27
Posa in opera di trefolo ceraunico su staffe predisposte sulle mensole € 1,78
Posa e tesatura delle corde di alluminio € 8,31
Formazione in opera del circuito di terra di protezione T.E. in piena linea allo scoperto con posa di una 
corda di alluminio € 2,79

Formazione in opera sospensioni di protezione della corda di alluminio € 3,15
Passaggio e sistemazione della palificazione € 3,55
Formazione e posa in opera di prese di terra € 4,17
Fornitura e posa in opera di dispersori di profondità € 1,27
Posa in opera di collegamenti trasversali e connessioni longitudinali € 0,38
Formazione e posa in opera di connessioni elettriche € 1,23

Formazione in opera di collegamenti tra rotaie a terra, complessi di terra, casse induttive e rotaie € 6,87

Fornitura in opera (non in attraversamento) di canalette in cemento o laterizio, con coperchio a 20 cm 
di profondità € 7,40

Fornitura di sospensione a mensola inclinata e tirante € 11,90

 Esecuzione di fori per fissaggio grappe di sostegno apparecchiature delle condutture di contatto € 4,53

Fornitura di dispositivo di tensionatura a molla € 25,13
Fornitura di morsetteria in bronzo alluminio € 1,67
Fornitura di pendini conduttori in corda di bronzo da 16 mm² € 7,11
Fornitura di complesso fune isolante € 5,44
Fornitura giunti a compressione a piena trazione per linee aeree con corde in rame € 0,48
Posa in opera, in aggrappamenti già predisposti, di pali o montanti di portali di qualsiasi tipo € 288,00
Lavori di saldatura ai montanti dei portali € 11,45
Formazione e posa in opera del complesso di sospensione € 10,58
Lavorazione di mensole tubolari di acciaio € 1,67
Rifiniture e sistemazioni 15%

€/m € 638,22  
 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Segnalamento - tratta urbana
BAB di singolo binario €/m € 50,70
Impianto di fermata € 175,30
Sistema RTB € 5,00
Linea di comunicazione € 52,55
Altre spese e completamento 25%

€/m € 354,44  
 

Opera d'arte Descrizione Grandezza Valore

Segnalamento - tratta extraurbana
BAB di singolo binario €/m € 75,50
Impianto di fermata € 291,60
Sistema RTB € 5,00
Linea di comunicazione € 52,55
Altre spese e completamento 30%

€/m € 552,05  
 

Fermata urbana (30 m)
Scotico superficiale compreso l'asportazione della sola vegetazione erbacea, la regolarizzazione del 
piano di scavo ed il carico, trasporto e scarico del materiale escavato alla pubblica discarica. Scotico 
per una profondità fino a 30 cm

cad € 140,10

Scavo a sezione obbligata, all'interno dei centri urbani su strade in presenza di traffico veicolare fino 
alla profondità di 2,00 m dal piano di sbancamento od, in mancanza di questo, dall'orlo del cavo, di 
terreni in rocce con resistenza superiore a 8 N/mm² eseguito con qualsiasi mezzo escluso le mine, sia 
in asciutto che bagnato, anche in presenza di acqua stabilizzantesi nel cavo fino all'altezza di 0,20 m 
esclusa l’acqua proveniente da falda, compreso altresì lo spianamento e la configurazione del fondo, il 
tiro in alto sull'orlo del cavo e comunque in posizione di sicurezza, le eventuali sbadacchiature di 
qualunque tipo e resistenza, esclusa soltanto quella a cassa chiusa. Eseguito con mezzi meccanici, 
compreso il carico sui mezzi di trasporto

€ 6.443,30

Geotessile non tessuto, costituito da fibre sintetiche in poliestere o polipropileniche, coesionate 
mediante agugliatura meccanica con esclusione di colle ed altri componenti chimici € 77,52

BANCHINA. Conglomerato cementizio in opera eseguito secondo le prescrizioni tecniche previste 
compreso lo spargimento, la vibrazione e quant'altro necessario per dare un'opera eseguita a perfetta 
regola d'arte, esclusi i soli ponteggi, le casseforme e il ferro di armatura: eseguito con cemento 32.5 R 
per magrone di sottofondazione con i seguenti dosaggi: 300 kg/m³

€ 2.277,90

BANCHINA. Acciaio in barre per armature di conglomerato cementizio lavorato e tagliato a misura, 
sagomato e posto in opera a regola d'arte, compreso ogni sfrido, legature, ecc.; nonché tutti gli oneri 
relativi ai controlli di legge; del tipo Fe B 22 K, Fe B 32 K, Fe B 38 K, Fe B 44 K in barre lisce o ad 
aderenza migliorata, del tipo controllato in stabilimento: lavorato in stabilimento

€ 967,32

BANCHINA. Pavimentazione in cubetti di selce, posti in opera su sottostante massetto di fondazione, 
da pagarsi a parte, compresi l’onere delle interruzioni intorno agli alberi, chiusini, pendenze, materiale 
di allettamento, battitura con ogni mezzo e sigillatura dei giunti ecc. e quanto altro necessario per dare 
il lavoro finito a regola d’arte, con cubetti allettati anche a figure geometriche, in letto di sabbia e 
cemento.

€ 11.378,20

BANCHINA. Sigillatura dei giunti di pavimentazione in cubetti di porfido o di selce con bitume e 
graniglia silicea previa scarnitura dei giunti, e ogni altro onere e magistero per dare il lavoro finito a 
regola d’arte in letto di sabbia.

€ 777,60

BANCHINA. Regolarizzazione delle banchine di piattaforma o sistemazione sentieri pedonali eseguita 
nei lavori senza risanamento, oppure eseguita a sé stante € 159,60

BANCHINA. Tappeto cromatico e finiture € 5.440,00
BANCHINA. Elementi di arredo € 2.250,00
BANCHINA. Impianto smaltimento acque meteoriche € 735,00
PENSILINA. Montanti: 3 x 448 cm con sezione FEB510 171 cm2 € 5.186,77
PENSILINA. Montante longitudinale (1.246 cm con sezione FEB510 220 cm2) € 7.139,28
PENSILINA. Pannelli di rivestimento in vetro antisfondamento (21,35 m2) € 3.310,50
PENSILINA. Traversi e altre parti in ferro € 2.490,30
PENSILINA. Carter, rivestimenti e finiture € 10.340,00
PENSILINA. Elemento di seduta longitudinale (617 x 22 x 180 cm di larghezza) € 15.863,90
PENSILINA. Elemento di seduta interna (437 x 22 x  160 cm di larghezza) € 11.942,80
PENSILINA. Impianto fotovoltaico di copertura (16 m2) € 8.460,00
TOTEM. Travi HEB (490 cm con sezione FEB510 200 cm2) € 4.374,00
TOTEM. Finiture e schermo touchscreen € 25.400,00
Posa in opera di apparecchiature stagne per lampade fluorescenti € 192,20
Posa in opera di canalizzazioni e derivazioni € 789,70
Impianto di telecomunicazione € 1.370,75
Esecuzione di giunzioni su cavi principali € 1.840,70
SEGNALETICA. Esecuzione scritte su pannelli metallici e carter € 54,60
SEGNALETICA. Messaggio di "vietato attraversare i binari" e varianti serie 1000. F/DV - pannello-
vr/PT - tipo B - pannello a portale € 931,48

SEGNALETICA. Elemento a portale con nome stazione o linea di percorrenza Serie 5000.F/ID - 
portale(mf) - vr - tipo B - pannello monof. grafiche in vinile. € 1.956,20

SEGNALETICA. Elemento a bandiera Serie 6000. F/ID - bandiera-vr/40- elemento bifacciale (altezza 
400 mm, spessore 50 mm) con pittogramma in vinile € 692,40

Lastre di vetro lucido tirato incolore con spessore nominale di 6 mm € 245,90
Percorsi tattili € 855,00
Mappe tattili (2 con dimensioni 70 x 50) € 878,00
Lampioni di illuminazione (n. 5 di tipo pedonale) € 1.588,00
Lampade a vapori di alogenuri alta pressione (80 lm/W; colore bianco e temperatura di colore 3000-
6000K) € 11.000,00

MEB. Macchina automatica emettitrice biglietti € 22.480,00

€/cad € 170.029,02  
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Fermata extraurbana (60 m)
Scotico superficiale compreso l'asportazione della sola vegetazione erbacea, la regolarizzazione del 
piano di scavo ed il carico, trasporto e scarico del materiale escavato alla pubblica discarica. Scotico 
per una profondità fino a 30 cm

cad € 280,20

Scavo a sezione obbligata, fino alla profondità di 2,00 m dal piano di sbancamento od, in mancanza di 
questo, dall'orlo del cavo, di rocce sciolte di qualsiasi natura e consistenza con resistenza inferiore a 8 
N/mm² (argille sciolte e compatte, sabbie, ghiaie, pozzolane, lapilli, tufi ecc.), sia in asciutto che 
bagnato, anche in presenza di acqua stabilizzantesi nel cavo fino all'altezza di 0,20 m esclusa l’acqua 
proveniente da falda, compreso altresì lo spianamento e la configurazione del fondo, il tiro in alto 
sull'orlo del cavo e comunque in posizione di sicurezza, le eventuali sbadacchiature di qualunque tipo 
e resistenza, esclusa soltanto quella a cassa chiusa. Eseguito con mezzi meccanici, compreso il 
carico sui mezzi di trasporto

€ 3.513,89

Geotessile non tessuto, costituito da fibre sintetiche in poliestere o polipropileniche, coesionate 
mediante agugliatura meccanica con esclusione di colle ed altri componenti chimici € 193,80

BANCHINA. Conglomerato cementizio in opera eseguito secondo le prescrizioni tecniche previste 
compreso lo spargimento, la vibrazione e quant'altro necessario per dare un'opera eseguita a perfetta 
regola d'arte, esclusi i soli ponteggi, le casseforme e il ferro di armatura: eseguito con cemento 32.5 R 
per magrone di sottofondazione con i seguenti dosaggi: 300 kg/m³

€ 5.694,75

BANCHINA. Acciaio in barre per armature di conglomerato cementizio lavorato e tagliato a misura, 
sagomato e posto in opera a regola d'arte, compreso ogni sfrido, legature, ecc.; nonché tutti gli oneri 
relativi ai controlli di legge; del tipo Fe B 22 K, Fe B 32 K, Fe B 38 K, Fe B 44 K in barre lisce o ad 
aderenza migliorata, del tipo controllato in stabilimento: lavorato in stabilimento

€ 2.418,30

BANCHINA. Pavimentazione in cubetti di selce, posti in opera su sottostante massetto di fondazione, 
da pagarsi a parte, compresi l’onere delle interruzioni intorno agli alberi, chiusini, pendenze, materiale 
di allettamento, battitura con ogni mezzo e sigillatura dei giunti ecc. e quanto altro necessario per dare 
il lavoro finito a regola d’arte, con cubetti allettati anche a figure geometriche, in letto di sabbia e 
cemento.

€ 28.445,50

BANCHINA. Sigillatura dei giunti di pavimentazione in cubetti di porfido o di selce con bitume e 
graniglia silicea previa scarnitura dei giunti, e ogni altro onere e magistero per dare il lavoro finito a 
regola d’arte in letto di sabbia.

€ 1.944,00

BANCHINA. Regolarizzazione delle banchine di piattaforma o sistemazione sentieri pedonali eseguita 
nei lavori senza risanamento, oppure eseguita a sé stante € 159,60

BANCHINA. Tappeto cromatico e finiture € 5.440,00
BANCHINA. Elementi di arredo € 2.250,00
BANCHINA. Impianto smaltimento acque meteoriche € 1.470,00
PENSILINA. Montanti: 3 x 448 cm con sezione FEB510 171 cm2 € 5.186,77
PENSILINA. Montante longitudinale (1.246 cm con sezione FEB510 220 cm2) € 7.139,28
PENSILINA. Pannelli di rivestimento in vetro antisfondamento (21,35 m2) € 3.310,50
PENSILINA. Traversi e altre parti in ferro € 2.490,30
PENSILINA. Carter, rivestimenti e finiture € 10.340,00
PENSILINA. Elemento di seduta longitudinale (617 x 22 x 180 cm di larghezza) € 15.863,90
PENSILINA. Elemento di seduta interna (437 x 22 x  160 cm di larghezza) € 11.942,80
PENSILINA. Impianto fotovoltaico di copertura (16 m2) € 8.460,00
TOTEM. Travi HEB (490 cm con sezione FEB510 200 cm2) € 4.374,00
TOTEM. Finiture e schermo touchscreen € 25.400,00
Posa in opera di apparecchiature stagne per lampade fluorescenti € 480,50
Posa in opera di canalizzazioni e derivazioni € 1.974,25
Impianto di telecomunicazione € 1.370,75
Esecuzione di giunzioni su cavi principali € 1.840,70
SEGNALETICA. Esecuzione scritte su pannelli metallici e carter € 54,60
SEGNALETICA. Messaggio di "vietato attraversare i binari" e varianti serie 1000. F/DV - pannello-
vr/PT - tipo B - pannello a portale € 1.862,96

SEGNALETICA. Elemento a portale con nome stazione o linea di percorrenza Serie 5000.F/ID - 
portale(mf) - vr - tipo B - pannello monof. grafiche in vinile. € 1.956,20

SEGNALETICA. Elemento a bandiera Serie 6000. F/ID - bandiera-vr/40- elemento bifacciale (altezza 
400 mm, spessore 50 mm) con pittogramma in vinile € 692,40

Lastre di vetro lucido tirato incolore con spessore nominale di 6 mm € 245,90
Percorsi tattili € 1.710,00
Mappe tattili (2 con dimensioni 70 x 50) € 878,00
Lampioni di illuminazione (n. 8 di tipo pedonale) € 2.540,80
Lampade a vapori di alogenuri alta pressione (80 lm/W; colore bianco e temperatura di colore 3000-
6000K) € 17.600,00

MEB. Macchina automatica emettitrice biglietti € 22.480,00

€/cad € 202.004,65  
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

Velocità massima 30,0 km/h 8,3 m/s

Accelerazione 1,2 m/s2

Decelerazione 1,2 m/s2

T80 6,9 s

S80 28,9 m

Velocità massima 70,0 km/h 19,4 m/s

Accelerazione 1,2 m/s2

Decelerazione 1,2 m/s2

T80 16,2 s

S80 157,5 m

ZONA EXTRAURBANA

ZONA URBANA

PRESTAZIONI TRENO 

Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Fiumicino centro direzionale 0,00 0,00

Parco Archeologico-Porti Imperiali 1.779,74 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 107,7 107,73

Aeroporto-Centro direzionale 2.869,38 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 204,98

Business Park sud-Cargo City 4.499,91 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 330,04

Parco Leonardo 5.367,63 867,72 60,83 19,4 70,0 25,0 85,8 415,86

Fiera di Roma 7.577,35 2.209,72 129,85 19,4 70,0 25,0 154,8 570,71

T1A. FIUM. CENTRO - FIERA DI ROMA

 
9,5 minuti

47,8 km/h

2,6 minuti

7,0 minuti

2 veicoli

pari a 

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

VELOCITA' COMMERCIALE

FREQUENZA MINIMA SCELTA

TRENI NECESSARI
 

 

Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Porto Zona Commerciale 0,00 0,00

Porto Imbarchi Crociere 591,10 591,10 47,01 8,3 30,0 25,0 47,0 47,01

Fiumicino Borgo 1.157,50 566,40 44,05 8,3 30,0 25,0 69,0 116,06

Fiumicino centro direzionale 2.138,16 980,66 66,64 8,3 30,0 25,0 91,6 207,70

Parco Archeologico-Porti Imperiali 3.917,90 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 132,7 340,43

Aeroporto-Centro direzionale 5.007,54 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 437,67

Business Park sud-Cargo City 6.638,07 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 562,73

Parco Leonardo 7.505,79 867,72 60,83 19,4 70,0 25,0 85,8 648,56

Fiera di Roma 9.715,51 2.209,72 129,85 19,4 70,0 25,0 154,8 803,41

T1. FIUM. PORTO - FIERA DI ROMA

13,4 minuti

43,5 km/h

2,6 minuti

7,0 minuti

3 veicoli

pari a 

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

FREQUENZA MINIMA SCELTA

TRENI NECESSARI

VELOCITA' COMMERCIALE

TPER

TF

TOK

è il tempo di percorrenza tra le due stazioni

è il tempo di fermata

è il tempo necessario affinché il treno liberi la sezione e la fermata in modo che il treno precedente 
possa passare
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Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Porto Zona Commerciale 0,00 0,00

Porto Imbarchi Crociere 591,10 591,10 47,01 8,3 30,0 25,0 47,0 47,01

Fiumicino Borgo 1.157,50 566,40 44,05 8,3 30,0 25,0 69,0 116,06

Fiumicino centro direzionale 2.138,16 980,66 66,64 8,3 30,0 25,0 91,6 207,70

Parco Archeologico-Porti Imperiali 3.917,90 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 132,7 340,43

Aeroporto-Centro direzionale 5.007,54 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 437,67

Business Park sud-Cargo City 6.638,07 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 562,73

Parco Leonardo 7.505,79 867,72 60,83 19,4 70,0 25,0 85,8 648,56

Fiera di Roma 9.715,51 2.209,72 129,85 19,4 70,0 25,0 154,8 803,41

Business Park 10.860,37 1.144,86 75,08 19,4 70,0 25,0 100,1 903,49

Parco Commerciale 11.910,53 1.050,17 70,21 19,4 70,0 25,0 95,2 998,70

Vignole 12.579,87 669,33 50,63 19,4 70,0 25,0 75,6 1.074,33

Interporto Romano 13.375,85 795,99 57,14 19,4 70,0 25,0 82,1 1.156,47

T1 + T2: FIUM. PORTO - INTERPORTO

19,3 minuti

30,2 km/h

2,6 minuti

7,0 minuti

4 veicoli

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

FREQUENZA MINIMA SCELTA

pari a 

VELOCITA' COMMERCIALE

TRENI NECESSARI

Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Porto Zona Commerciale 0,00 0,00

Porto Imbarchi Crociere 591,10 591,10 47,01 8,3 30,0 25,0 47,0 47,01

Fiumicino Borgo 1.157,50 566,40 44,05 8,3 30,0 25,0 69,0 116,06

Fiumicino centro direzionale 2.138,16 980,66 66,64 8,3 30,0 25,0 91,6 207,70

Parco Archeologico-Porti Imperiali 3.917,90 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 132,7 340,43

Aeroporto-Centro direzionale 5.007,54 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 437,67

Business Park sud-Cargo City 6.638,07 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 562,73

Parco Leonardo 7.505,79 867,72 60,83 19,4 70,0 25,0 85,8 648,56

Business Park 8.650,65 1.144,86 75,08 19,4 70,0 25,0 100,1 748,64

Parco Commerciale 9.700,81 1.050,17 70,21 19,4 70,0 25,0 95,2 843,86

Vignole 10.370,15 669,33 50,63 19,4 70,0 25,0 75,6 919,48

Interporto Romano 11.166,13 795,99 57,14 19,4 70,0 25,0 82,1 1.001,62

Maccarese 17.749,38 6.583,24 354,77 19,4 70,0 25,0 379,8 1.381,39

Maccarese/Rospigliosi 19.052,44 1.303,06 83,22 19,4 70,0 25,0 108,2 1.489,61

Maccarese/Maggese 20.990,30 1.937,86 115,86 19,4 70,0 25,0 140,9 1.630,48

Torrimpietra/Ponte Tre Denari 22.622,08 1.631,78 100,12 19,4 70,0 25,0 125,1 1.755,60

Palidoro Borgo 24.744,90 2.122,82 125,38 19,4 70,0 25,0 150,4 1.905,98

Palidoro Ospedale Bambino Gesù 27.784,20 3.039,30 172,51 19,4 70,0 25,0 197,5 2.103,49

Marina di San Nicola 29.971,17 2.186,97 128,68 19,4 70,0 25,0 153,7 2.257,17

Palo Laziale 31.582,17 1.611,00 99,06 19,4 70,0 25,0 124,1 2.381,22

Cerveteri-Ladispoli 33.965,03 2.382,86 138,75 19,4 70,0 25,0 163,8 2.544,97

T1 + T2 + T3: FIUM. PORTO - MACCARESE - CERVETERI

42,4 minuti

12,2 km/h

6,3 minuti

15,0 minuti

4 veicoli

pari a 

VELOCITA' COMMERCIALE

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

FREQUENZA MINIMA SCELTA

TRENI NECESSARI
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Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Fiera di Roma 0,00 0,00

Parco Leonardo 2.209,72 2.209,72 241,25 19,4 70,0 25,0 241,2 241,25

Business Park sud-Cargo City 3.077,44 867,72 80,21 19,4 70,0 25,0 105,2 346,45

Aeroporto-Centro direzionale 4.707,97 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 471,51

Parco Archeologico-Porti Imperiali 5.797,60 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 568,75

Fiumicino centro direzionale 7.577,35 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 132,7 701,49

Villa Guglielmi 8.512,82 935,47 64,31 19,4 70,0 25,0 89,3 790,80

Fiumicino Sud 9.352,57 839,75 59,39 19,4 70,0 25,0 84,4 875,19

Vele di Isola 9.778,43 425,86 38,10 19,4 70,0 25,0 63,1 938,30

Porto Turistico di Isola Sacra 10.280,72 502,29 42,04 19,4 70,0 25,0 67,0 1.005,33

Cantieri di Fiumara 10.918,04 637,32 48,98 19,4 70,0 25,0 74,0 1.079,31

Parco Pasolini-CHM 12.368,45 1.450,41 90,80 19,4 70,0 25,0 115,8 1.195,11

Porto Turistico di Roma 12.870,92 502,47 42,05 19,4 70,0 25,0 67,0 1.262,15

Duca degli Abruzzi-Gasparri 13.338,46 467,54 40,25 19,4 70,0 25,0 65,2 1.327,40

Duca degli Abruzzi-Idrovolante 13.808,88 470,42 40,40 19,4 70,0 25,0 65,4 1.392,80

Toscanelli-Repubbliche Marinare 14.293,46 484,58 41,13 19,4 70,0 25,0 66,1 1.458,93

Toscanelli-Velieri 14.751,46 458,00 39,76 19,4 70,0 25,0 64,8 1.523,68

Pontile 14.995,78 244,32 40,36 12,1 43,6 25,0 65,4 1.589,04

Posta 15.366,78 371,00 35,28 19,4 70,0 25,0 60,3 1.649,32

Ostia Centro 15.708,74 341,96 33,79 19,4 70,0 25,0 58,8 1.708,12

T1 + T4: FIERA DI ROMA - FIUMICINO - OSTIA (soluziona 1 - via del FARO)

28,5 minuti

20,6 km/h

4,0 minuti

7,0 minuti

5 veicoli

pari a 

VELOCITA' COMMERCIALE

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

FREQUENZA MINIMA SCELTA

TRENI NECESSARI

Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Fiera di Roma 0,00 0,00

Parco Leonardo 2.209,72 2.209,72 241,25 19,4 70,0 25,0 241,2 241,25

Business Park sud-Cargo City 3.077,44 867,72 80,21 19,4 70,0 25,0 105,2 346,45

Aeroporto-Centro direzionale 4.707,97 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 471,51

Parco Archeologico-Porti Imperiali 5.797,60 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 568,75

Fiumicino centro direzionale 7.577,35 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 132,7 701,49

Villa Guglielmi 8.512,82 935,47 64,31 19,4 70,0 25,0 89,3 790,80

Fiumicino Sud 9.352,57 839,75 59,39 19,4 70,0 25,0 84,4 875,19

Vele di Isola 9.778,43 425,86 38,10 19,4 70,0 25,0 63,1 938,30

Porto Turistico di Isola Sacra 10.280,72 502,29 42,04 19,4 70,0 25,0 67,0 1.005,33

Cantieri di Fiumara 10.918,04 637,32 48,98 19,4 70,0 25,0 74,0 1.079,31

Parco Pasolini-CHM 12.368,45 1.450,41 90,80 19,4 70,0 25,0 115,8 1.195,11

Porto Turistico di Roma 12.870,92 502,47 42,05 19,4 70,0 25,0 67,0 1.262,15

Duca degli Abruzzi-Gasparri 13.338,46 467,54 40,25 19,4 70,0 25,0 65,2 1.327,40

Duca degli Abruzzi-Idrovolante 13.808,88 470,42 40,40 19,4 70,0 25,0 65,4 1.392,80

Toscanelli-Repubbliche Marinare 14.293,46 484,58 41,13 19,4 70,0 25,0 66,1 1.458,93

Toscanelli-Velieri 14.751,46 458,00 39,76 19,4 70,0 25,0 64,8 1.523,68

Pontile 14.995,78 244,32 40,36 12,1 43,6 25,0 65,4 1.589,04

Posta 15.366,78 371,00 35,28 19,4 70,0 25,0 60,3 1.649,32

Ostia Centro 15.708,74 341,96 33,79 19,4 70,0 25,0 58,8 1.708,12

Vittoria 16.645,82 937,08 64,40 19,4 70,0 25,0 89,4 1.797,51

Stella Polare 17.327,97 682,15 51,29 19,4 70,0 25,0 76,3 1.873,80

Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stag 17.965,75 637,78 49,00 19,4 70,0 25,0 74,0 1.947,80

Castel Fusano 18.694,17 728,41 53,66 19,4 70,0 25,0 78,7 2.026,47

Gran Pavese 19.343,01 648,84 49,57 19,4 70,0 25,0 74,6 2.101,04

Cristoforo Colombo 19.961,07 618,06 47,99 19,4 70,0 25,0 73,0 2.174,03

T1 + T4: FIERA DI ROMA - FIUMICINO - OSTIA (soluziona 1 - via del FARO - completa)

36,2 minuti

16,2 km/h

4,0 minuti

7,0 minuti

6 veicoliTRENI NECESSARI

pari a 

VELOCITA' COMMERCIALE

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

FREQUENZA MINIMA SCELTA
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Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Fiera di Roma 0,00 0,00

Parco Leonardo 2.209,72 2.209,72 241,25 19,4 70,0 25,0 241,2 241,25

Business Park sud-Cargo City 3.077,44 867,72 80,21 19,4 70,0 25,0 105,2 346,45

Aeroporto-Centro direzionale 4.707,97 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 471,51

Parco Archeologico-Porti Imperiali 5.797,60 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 568,75

Fiumicino centro direzionale 7.577,35 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 132,7 701,49

Villa Guglielmi 8.512,82 935,47 64,31 19,4 70,0 25,0 89,3 790,80

Fiumicino Sud 9.352,57 839,75 59,39 19,4 70,0 25,0 84,4 875,19

Vele di Isola 9.778,43 425,86 38,10 19,4 70,0 25,0 63,1 938,30

Porto Turistico di Isola Sacra 10.280,72 502,29 42,04 19,4 70,0 25,0 67,0 1.005,33

Cantieri di Fiumara 10.918,04 637,32 48,98 19,4 70,0 25,0 74,0 1.079,31

Parco Pasolini-CHM 12.368,45 1.450,41 90,80 19,4 70,0 25,0 115,8 1.195,11

Porto Turistico di Roma 12.870,92 502,47 42,05 19,4 70,0 25,0 67,0 1.262,15

Duca degli Abruzzi-Gasparri 13.338,46 467,54 40,25 19,4 70,0 25,0 65,2 1.327,40

Duca degli Abruzzi-Idrovolante 13.808,88 470,42 40,40 19,4 70,0 25,0 65,4 1.392,80

Toscanelli-Repubbliche Marinare 14.293,46 484,58 41,13 19,4 70,0 25,0 66,1 1.458,93

Toscanelli-Velieri 14.751,46 458,00 39,76 19,4 70,0 25,0 64,8 1.523,68

Pontile 14.995,78 244,32 40,36 12,1 43,6 25,0 65,4 1.589,04

Posta 15.366,78 371,00 35,28 19,4 70,0 25,0 60,3 1.649,32

Ostia Centro 15.708,74 341,96 33,79 19,4 70,0 25,0 58,8 1.708,12

T1 + T4: FIERA DI ROMA - FIUMICINO - OSTIA (soluziona 2 - via della SCAFA)

28,5 minuti

20,6 km/h

4,0 minuti

7,0 minuti

5 veicoli

pari a 

VELOCITA' COMMERCIALE

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

FREQUENZA MINIMA SCELTA

TRENI NECESSARI

Fermata Progressiva Distanza TPER vMAX (m/s) vMAX (km/h) TF TOK Cronogramma

Fiera di Roma 0,00 0,00

Parco Leonardo 2.209,72 2.209,72 241,25 19,4 70,0 25,0 241,2 241,25

Business Park sud-Cargo City 3.077,44 867,72 80,21 19,4 70,0 25,0 105,2 346,45

Aeroporto-Centro direzionale 4.707,97 1.630,53 100,06 19,4 70,0 25,0 125,1 471,51

Parco Archeologico-Porti Imperiali 5.797,60 1.089,64 72,24 19,4 70,0 25,0 97,2 568,75

Fiumicino centro direzionale 7.577,35 1.779,74 107,73 19,4 70,0 25,0 132,7 701,49

Villa Guglielmi 8.512,82 935,47 64,31 19,4 70,0 25,0 89,3 790,80

Fiumicino Sud 9.352,57 839,75 59,39 19,4 70,0 25,0 84,4 875,19

Vele di Isola 9.778,43 425,86 38,10 19,4 70,0 25,0 63,1 938,30

Porto Turistico di Isola Sacra 10.280,72 502,29 42,04 19,4 70,0 25,0 67,0 1.005,33

Cantieri di Fiumara 10.918,04 637,32 48,98 19,4 70,0 25,0 74,0 1.079,31

Parco Pasolini-CHM 12.368,45 1.450,41 90,80 19,4 70,0 25,0 115,8 1.195,11

Porto Turistico di Roma 12.870,92 502,47 42,05 19,4 70,0 25,0 67,0 1.262,15

Duca degli Abruzzi-Gasparri 13.338,46 467,54 40,25 19,4 70,0 25,0 65,2 1.327,40

Duca degli Abruzzi-Idrovolante 13.808,88 470,42 40,40 19,4 70,0 25,0 65,4 1.392,80

Toscanelli-Repubbliche Marinare 14.293,46 484,58 41,13 19,4 70,0 25,0 66,1 1.458,93

Toscanelli-Velieri 14.751,46 458,00 39,76 19,4 70,0 25,0 64,8 1.523,68

Pontile 14.995,78 244,32 40,36 12,1 43,6 25,0 65,4 1.589,04

Posta 15.366,78 371,00 35,28 19,4 70,0 25,0 60,3 1.649,32

Ostia Centro 15.708,74 341,96 33,79 19,4 70,0 25,0 58,8 1.708,12

Vittoria 16.645,82 937,08 64,40 19,4 70,0 25,0 89,4 1.797,51

Stella Polare 17.327,97 682,15 51,29 19,4 70,0 25,0 76,3 1.873,80

Borghetto dei Pescatori/Parco dello Stag 17.965,75 637,78 49,00 19,4 70,0 25,0 74,0 1.947,80

Castel Fusano 18.694,17 728,41 53,66 19,4 70,0 25,0 78,7 2.026,47

Gran Pavese 19.343,01 648,84 49,57 19,4 70,0 25,0 74,6 2.101,04

Cristoforo Colombo 19.961,07 618,06 47,99 19,4 70,0 25,0 73,0 2.174,03

T1 + T4: FIERA DI ROMA - FIUMICINO - OSTIA  (soluziona 2 - via della SCAFA)

36,2 minuti

16,2 km/h

4,0 minuti

7,0 minuti

6 veicoli

FREQUENZA MINIMA POSSIBILE

FREQUENZA MINIMA SCELTA

TRENI NECESSARI

pari a 

VELOCITA' COMMERCIALE



 MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE  MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE

STUDIO DI FATTIBILITA’ 3 - AZIONE LOCALE

COMUNE DI FIUMICINO COMUNE DI FIUMICINO

PROGETTO PILOTA "COMPLESSITÀ TERRITORIALI" FIUMICINO CITTA’

S.r.l.
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SOTTOFASE 2.3. - APPLICAZIONE DEI MODI DI TRASPORTO ALLE ALTERNATIVE DI RETE

FASE 2- VALUTAZIONE DELLA PROPOSTA
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FLUSSIGRAMMI - IPOTESI 02
INQUADRAMENTO GENERALE 2

SOTTOFASE 2.3. - APPLICAZIONE DEI MODI DI TRASPORTO ALLE ALTERNATIVE DI RETE

FASE 2- VALUTAZIONE DELLA PROPOSTA
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

Incrementi Tariffa Entrate Anno Incrementi Tariffa Entrate Anno

 % € pax-km Euro  % € pax-km Euro

2010 - - - - - - - - - -

2011 - - - - - - - - - -

2012 34.104.568 - 0,0882 3.007.455 3.007.455 33.346.216 0,00% 0,09 2.941.136 -

2013 71.776.483 110,46% 0,0882 6.329.490 3.322.035 70.180.454 110,46% 0,0882 6.189.916 3.248.780

2014 112.739.105 57,07% 0,0882 9.941.711 3.612.221 110.232.227 57,07% 0,0882 9.722.482 3.532.566

2015 137.365.508 21,84% 0,0882 12.113.349 2.171.638 134.311.035 21,84% 0,0882 11.846.233 2.123.751

2016 250.290.336 82,21% 0,0882 22.071.438 9.958.089 244.724.856 82,21% 0,0882 21.584.732 9.738.499

2017 268.314.118 7,20% 0,0882 23.660.835 1.589.397 262.347.861 7,20% 0,0882 23.139.081 1.554.349

2018 281.820.270 5,03% 0,0882 24.851.853 1.191.018 275.553.688 5,03% 0,0882 24.303.835 1.164.754

2019 292.318.305 3,73% 0,0882 25.777.605 925.752 285.818.288 3,73% 0,0882 25.209.173 905.338

2020 300.712.565 2,87% 0,0882 26.517.838 740.234 294.025.893 2,87% 0,0882 25.933.084 723.911

2021 380.873.195 26,66% 0,0882 33.586.671 7.068.832 372.404.064 26,66% 0,0882 32.846.038 6.912.955

2022 387.285.170 1,68% 0,0882 34.152.100 565.429 378.673.461 1,68% 0,0882 33.398.999 552.961

2023 393.416.525 1,58% 0,0882 34.692.783 540.683 384.668.479 1,58% 0,0882 33.927.760 528.761

2024 399.354.270 1,51% 0,0882 35.216.394 523.610 390.474.191 1,51% 0,0882 34.439.824 512.064

2025 405.159.422 1,45% 0,0882 35.728.311 511.918 396.150.259 1,45% 0,0882 34.940.453 500.629

2026 410.876.168 1,41% 0,0882 36.232.433 504.122 401.739.887 1,41% 0,0882 35.433.458 493.005

2027 416.537.410 1,38% 0,0882 36.731.660 499.227 407.275.245 1,38% 0,0882 35.921.677 488.219

2028 422.168.245 1,35% 0,0882 37.228.206 496.546 412.780.873 1,35% 0,0882 36.407.273 485.596

2029 427.788.243 1,33% 0,0882 37.723.796 495.590 418.275.904 1,33% 0,0882 36.891.935 484.662

2030 433.412.960 1,31% 0,0882 38.219.803 496.006 423.775.549 1,31% 0,0882 37.377.003 485.069

2031 439.054.990 1,30% 0,0882 38.717.336 497.533 429.292.122 1,30% 0,0882 37.863.565 486.562

2032 444.724.699 1,29% 0,0882 39.217.309 499.974 434.835.759 1,29% 0,0882 38.352.514 488.949

2033 450.430.752 1,28% 0,0882 39.720.488 503.179 440.414.932 1,28% 0,0882 38.844.597 492.083

2034 456.180.501 1,28% 0,0882 40.227.520 507.032 446.036.829 1,28% 0,0882 39.340.448 495.851

2035 461.980.269 1,27% 0,0882 40.738.963 511.443 451.707.633 1,27% 0,0882 39.840.613 500.165

2036 467.835.565 1,27% 0,0882 41.255.303 516.340 457.432.730 1,27% 0,0882 40.345.567 504.954

2037 473.751.249 1,26% 0,0882 41.776.968 521.665 463.216.872 1,26% 0,0882 40.855.728 510.161

2038 479.731.657 1,26% 0,0882 42.304.340 527.372 469.064.299 1,26% 0,0882 41.371.471 515.743

2039 485.780.704 1,26% 0,0882 42.837.765 533.425 474.978.839 1,26% 0,0882 41.893.134 521.662

2040 491.901.955 1,26% 0,0882 43.377.558 539.792 480.963.978 1,26% 0,0882 42.421.023 527.889

2041 498.098.695 1,26% 0,0882 43.924.007 546.449 487.022.926 1,26% 0,0882 42.955.422 534.399

2042 504.373.972 1,26% 0,0882 44.477.382 553.375 493.158.666 1,26% 0,0882 43.496.594 541.172

2043 510.730.640 1,26% 0,0882 45.037.934 560.552 499.373.986 1,26% 0,0882 44.044.786 548.191

2044 517.171.393 1,26% 0,0882 45.605.901 567.967 505.671.522 1,26% 0,0882 44.600.228 555.443

2045 523.698.788 1,26% 0,0882 46.181.508 575.607 512.053.773 1,26% 0,0882 45.163.143 562.915

2046 530.315.272 1,26% 0,0882 46.764.972 583.464 518.523.132 1,26% 0,0882 45.733.740 570.597

2047 537.023.196 1,26% 0,0882 47.356.499 591.527 525.081.898 1,26% 0,0882 46.312.223 578.483

Anno pax km 
soluzione A Incrementi pax Km  

soluzione B Incrementi

Introiti annuali – Scenario Standard – Soluzione A e Soluzione B
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

pax km Incrementi Tariffa Entrate Anno pax km Incrementi Tariffa Entrate Anno

soluzione A  % € pax-km Euro soluzione B  % € pax-km Euro

2010  - - -  - -  - -  - - -

2011  - - -  - -  - -  - - -

2012  - - -  - -  - -  - - -

2013 10.696.094 - 0,0882 943.396 943.396 25.391.246 0,0882 2.239.508

2014 25.936.460 142,49% 0,0882 2.287.596 1.344.200 42.286.986 66,54% 0,0882 3.729.712 1.490.204

2015 43.194.995 66,54% 0,0882 3.809.799 1.522.203 52.611.779 24,42% 0,0882 4.640.359 910.647

2016 53.741.487 24,42% 0,0882 4.739.999 930.201 120.961.438 129,91% 0,0882 10.668.799 6.028.440

2017 123.558.788 129,91% 0,0882 10.897.885 6.157.886 129.750.881 7,27% 0,0882 11.444.028 775.229

2018 132.536.962 7,27% 0,0882 11.689.760 791.875 136.331.000 5,07% 0,0882 12.024.394 580.366

2019 139.258.373 5,07% 0,0882 12.282.588 592.828 141.442.021 3,75% 0,0882 12.475.186 450.792

2020 144.479.141 3,75% 0,0882 12.743.060 460.472 145.526.636 2,89% 0,0882 12.835.449 360.263

2021 148.651.463 2,89% 0,0882 13.111.059 367.999 221.280.672 52,06% 0,0882 19.516.955 6.681.506

2022 226.032.131 52,06% 0,0882 19.936.034 6.824.975 221.664.128 0,17% 0,0882 19.550.776 33.821

2023 226.423.820 0,17% 0,0882 19.970.581 34.547 221.765.084 0,05% 0,0882 19.559.680 8.904

2024 226.526.944 0,05% 0,0882 19.979.676 9.096 221.655.468 -0,05% 0,0882 19.550.012 -9.668

2025 226.414.974 -0,05% 0,0882 19.969.801 -9.876 221.384.813 -0,12% 0,0882 19.526.140 -23.872

2026 226.138.507 -0,12% 0,0882 19.945.416 -24.384 220.988.328 -0,18% 0,0882 19.491.171 -34.970

2027 225.733.509 -0,18% 0,0882 19.909.695 -35.721 220.491.718 -0,22% 0,0882 19.447.369 -43.801

2028 225.226.235 -0,22% 0,0882 19.864.954 -44.742 219.914.179 -0,26% 0,0882 19.396.431 -50.939

2029 224.636.295 -0,26% 0,0882 19.812.921 -52.033 219.270.331 -0,29% 0,0882 19.339.643 -56.787

2030 223.978.622 -0,29% 0,0882 19.754.915 -58.007 218.571.502 -0,32% 0,0882 19.278.007 -61.637

2031 223.264.788 -0,32% 0,0882 19.691.954 -62.960 217.826.601 -0,34% 0,0882 19.212.306 -65.700

2032 222.503.892 -0,34% 0,0882 19.624.843 -67.111 217.042.729 -0,36% 0,0882 19.143.169 -69.138

2033 221.703.188 -0,36% 0,0882 19.554.221 -70.622 216.225.614 -0,38% 0,0882 19.071.099 -72.070

2034 220.868.527 -0,38% 0,0882 19.480.604 -73.617 215.379.926 -0,39% 0,0882 18.996.509 -74.590

2035 220.004.681 -0,39% 0,0882 19.404.413 -76.191 214.509.511 -0,40% 0,0882 18.919.739 -76.771

2036 219.115.575 -0,40% 0,0882 19.325.994 -78.419 213.617.561 -0,42% 0,0882 18.841.069 -78.670

2037 218.204.474 -0,42% 0,0882 19.245.635 -80.359 212.706.751 -0,43% 0,0882 18.760.735 -80.333

2038 217.274.106 -0,43% 0,0882 19.163.576 -82.058 211.779.335 -0,44% 0,0882 18.678.937 -81.798

2039 216.326.775 -0,44% 0,0882 19.080.022 -83.555 210.837.227 -0,44% 0,0882 18.595.843 -83.094

2040 215.364.438 -0,44% 0,0882 18.995.143 -84.878 209.882.062 -0,45% 0,0882 18.511.598 -84.245

2041 214.388.764 -0,45% 0,0882 18.909.089 -86.054 208.915.248 -0,46% 0,0882 18.426.325 -85.273

2042 213.401.189 -0,46% 0,0882 18.821.985 -87.104 207.937.997 -0,47% 0,0882 18.340.131 -86.194

2043 212.402.954 -0,47% 0,0882 18.733.941 -88.044 206.951.364 -0,47% 0,0882 18.253.110 -87.021

2044 211.395.135 -0,47% 0,0882 18.645.051 -88.890 205.956.268 -0,48% 0,0882 18.165.343 -87.767

2045 210.378.672 -0,48% 0,0882 18.555.399 -89.652 204.953.515 -0,49% 0,0882 18.076.900 -88.443

2046 209.354.388 -0,49% 0,0882 18.465.057 -90.342 203.943.813 -0,49% 0,0882 17.987.844 -89.056

2047 208.323.006 -0,49% 0,0882 18.374.089 -90.968 202.927.789 -0,50% 0,0882 17.898.231 -89.613

Incrementi

Introiti annuali – Scenario Pessimistico – Soluzione A e Soluzione B

Anno Incrementi
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SdF3 – IL SISTEMA DEL MOBILIDO                   PROGETTO PRELIMINARE 

Incrementi Tariffa Entrate Anno Incrementi Tariffa Entrate Anno

 % € pax-km Euro  % € pax-km Euro

2010 - - - - - - - - - -

2011 - - - - - - - - - -

2012 50.367.098 - 0,0882 4.442.378 4.442.378 49.247.130 0,00% 0,0882 4.343.597

2013 100.288.637 99,12% 0,0882 8.845.458 4.403.080 98.058.609 99,12% 0,0882 8.648.769 4.305.172

2014 153.425.105 52,98% 0,0882 13.532.094 4.686.637 150.013.530 52,98% 0,0882 13.231.193 4.582.424

2015 185.085.421 20,64% 0,0882 16.324.534 2.792.440 180.969.845 20,64% 0,0882 15.961.540 2.730.347

2016 294.473.593 59,10% 0,0882 25.972.571 9.648.037 287.925.650 59,10% 0,0882 25.395.042 9.433.502

2017 315.544.762 7,16% 0,0882 27.831.048 1.858.477 308.528.280 7,16% 0,0882 27.212.194 1.817.152

2018 331.345.155 5,01% 0,0882 29.224.643 1.393.595 323.977.333 5,01% 0,0882 28.574.801 1.362.606

2019 343.632.518 3,71% 0,0882 30.308.388 1.083.745 335.991.473 3,71% 0,0882 29.634.448 1.059.647

2020 353.461.232 2,86% 0,0882 31.175.281 866.893 345.601.635 2,86% 0,0882 30.482.064 847.616

2021 384.704.637 8,84% 0,0882 33.930.949 2.755.668 376.150.309 8,84% 0,0882 33.176.457 2.694.393

2022 396.875.214 3,16% 0,0882 35.004.394 1.073.445 388.050.260 3,16% 0,0882 34.226.033 1.049.576

2023 408.965.904 3,05% 0,0882 36.070.793 1.066.399 399.872.100 3,05% 0,0882 35.268.719 1.042.686

2024 421.028.169 2,95% 0,0882 37.134.685 1.063.892 411.666.147 2,95% 0,0882 36.308.954 1.040.235

2025 433.099.644 2,87% 0,0882 38.199.389 1.064.704 423.469.200 2,87% 0,0882 37.349.983 1.041.029

2026 445.208.710 2,80% 0,0882 39.267.408 1.068.020 435.309.008 2,80% 0,0882 38.394.254 1.044.271

2027 457.377.371 2,73% 0,0882 40.340.684 1.073.276 447.207.085 2,73% 0,0882 39.443.665 1.049.410

2028 469.623.116 2,68% 0,0882 41.420.759 1.080.075 459.180.532 2,68% 0,0882 40.499.723 1.056.058

2029 481.960.167 2,63% 0,0882 42.508.887 1.088.128 471.243.256 2,63% 0,0882 41.563.655 1.063.932

2030 494.400.341 2,58% 0,0882 43.606.110 1.097.223 483.406.809 2,58% 0,0882 42.636.481 1.072.825

2031 506.953.643 2,54% 0,0882 44.713.311 1.107.201 495.680.975 2,54% 0,0882 43.719.062 1.082.581

2032 519.628.706 2,50% 0,0882 45.831.252 1.117.941 508.074.194 2,50% 0,0882 44.812.144 1.093.082

2033 532.433.101 2,46% 0,0882 46.960.600 1.129.348 520.593.869 2,46% 0,0882 45.916.379 1.104.235

2034 545.373.573 2,43% 0,0882 48.101.949 1.141.350 533.246.596 2,43% 0,0882 47.032.350 1.115.970

2035 558.456.216 2,40% 0,0882 49.255.838 1.153.889 546.038.332 2,40% 0,0882 48.160.581 1.128.231

2036 571.686.607 2,37% 0,0882 50.422.759 1.166.920 558.974.530 2,37% 0,0882 49.301.554 1.140.973

2037 585.069.910 2,34% 0,0882 51.603.166 1.180.407 572.060.241 2,34% 0,0882 50.455.713 1.154.160

2038 598.610.959 2,31% 0,0882 52.797.487 1.194.320 585.300.190 2,31% 0,0882 51.623.477 1.167.763

2039 612.314.317 2,29% 0,0882 54.006.123 1.208.636 598.698.839 2,29% 0,0882 52.805.238 1.181.761

2040 626.184.331 2,27% 0,0882 55.229.458 1.223.335 612.260.438 2,27% 0,0882 54.001.371 1.196.133

2041 640.225.174 2,24% 0,0882 56.467.860 1.238.402 625.989.067 2,24% 0,0882 55.212.236 1.210.865

2042 654.440.873 2,22% 0,0882 57.721.685 1.253.825 639.888.665 2,22% 0,0882 56.438.180 1.225.944

2043 668.835.341 2,20% 0,0882 58.991.277 1.269.592 653.963.056 2,20% 0,0882 57.679.542 1.241.361

2044 683.412.397 2,18% 0,0882 60.276.973 1.285.696 668.215.975 2,18% 0,0882 58.936.649 1.257.107

2045 698.175.785 2,16% 0,0882 61.579.104 1.302.131 682.651.083 2,16% 0,0882 60.209.826 1.273.177

2046 713.129.190 2,14% 0,0882 62.897.995 1.318.890 697.271.983 2,14% 0,0882 61.499.389 1.289.563

2047 728.276.250 2,12% 0,0882 64.233.965 1.335.971 712.082.231 2,12% 0,0882 62.805.653 1.306.264

Anno pax km Incrementi PassKm Incrementi

Introiti annuali – Scenario Ottimistico – Soluzione A e Soluzione B
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Un aspetto fondamentale relativo al trasporto riguarda i suoi costi esterni. Si stima che nell’anno 2000 nei 
paesi EUR-17 (gli allora 15 stati membri dell’Unione europea insieme a Norvegia e Svizzera) i costi totali 
esterni causati dal trasporto siano ammontati a 650 miliardi di euro, cioè il 7,3% del PIL totale di questi paesi. 
Per la UE il cambiamento climatico rappresenta la principale categoria di costo: il 30% del totale nell’ipotesi di 
un valore di emissione di gas serra uguale a 140 €tCO2. L’inquinamento atmosferico e gli incidenti 
ammontano rispettivamente al 27 e al 24%, mentre l’inquinamento acustico incide per il 7% per i processi a 
monte del settore e nella stessa proporzione per quelli a valle. La distribuzione tra le varie modalità di 
trasporto racconta da sola una lunga storia: il trasporto stradale è responsabile per l’84% dei costi totali e il 
trasporto aereo per il 14%; ferrovie e trasporti su acqua presi insieme contribuiscono a esternalità  per poco 
più del 2%. Due terzi dei costi possono essere attribuiti al trasporto passeggeri e un terzo a quello merci. 
Si può giustamente obiettare che il costo ambientale del trasporto stradale è così sproporzionatamente 
maggiore rispetto a quello di altri mezzi perché si tratta anche della modalità di trasporto più diffusa. Questo è 
vero, ma anche quando i costi esterni vengono messi in relazione alle attività di trasporto in passeggeri-km e t-
km, il risultato resta qualitativamente lo stesso, con una maggiore incidenza del trasporto stradale rispetto agli 
altri mezzi. I costi esterni specifici del trasporto passeggeri in automobili sono 76 €/1000 pkm, mentre quelli 
della ferrovia sono 22,9 €, cioè meno di un terzo.  
L’impatto specifico dei mezzi di trasporto risulta pertanto essere proporzionale alla loro intensità energetica e 
alle loro emissioni gas serra. È pur vero che la tecnologia dei veicoli su strada è notevolmente migliorata negli 
ultimo anni con una riduzione delle emissioni di agenti inquinanti, ma la crescita del volume di traffico ha 
portato a un maggior impatto complessivo: I costi esterni per i veicoli pesanti da trasporto equivalgono a 
71,2€/1000 tkm, circa quattro volte di più rispetto al trasporto ferroviario. Il settore aereo contribuisce in 
modo sproporzionato al cambiamento climatico, in compenso gli altri tipi di effetti esterni sono inferiori. Le 
proiezioni attuali sugli sviluppi del traffico indicano un aumento del trasporto aereo, soprattutto in 
conseguenza delle politiche dei “cieli aperti” e della riduzione dei prezzi dei biglietti. 
In uno scenario economico “puro” i costi esterni dei trasporti dovrebbero essere interamente coperti dai 
proprietari dei veicoli per il trasporto privato e dei viaggiatori per quello pubblico. Se così fosse i meccanismi di 
mercato sarebbero probabilmente sufficienti come strumenti di controllo. Al momento c’è una palese 
distorsione a vantaggio del trasporto individuale su strada, perché i vantaggi personali di flessibilità di tempo e 
di penetrazione geografica dovuti all’uso dei veicoli sono ripagati dall’intera comunità in forma di 
inquinamento dell’aria, necessità di investimenti nella rete stradale, occupazione di suolo pubblico, rischio di 
incidenti e numerosi altri aspetti. 
Il trasporto è uno dei settori principali delle politiche comunitarie, a maggior ragione dopo l’ingresso dei nuovi 
stati membri del 2004 e nel 2007. Nel suo documento politico principale dedicato al trasporto, il libro bianco 
del 2001, la Commissione europea segnale il rischio che l’Europa possa perdere la sua competitività 
economica proprio per i problemi relativi al trasporto. La Commissione stima che i soli costi esterni dovuti alla 
congestione stradale corrispondano a circa lo 0,5% del PIL dell’Unione. Gli ingorghi giornalieri riguardano circa 
7.500 Km, cioè il 10% della rete stradale; 16.000 km di ferrovia, il 25% della rete, possono essere considerati 
strozzature a pieno titolo. I ritardi del traffico aereo aumentano i consumi di kerosene di 1,9 miliardi di litri, 
pari a circa il 6% del consumo totale annuo. Secondo le previsioni il traffico aumenterà ulteriormente e, se non 
si cercherà di intervenire sul problema, aumenteranno anche la congestione stradale e delle altre vie di 
trasporto. 
In considerazione dei previsti aumenti di traffico, nel 2010 i costi annuali causati dagli ingorghi 
raggiungeranno 80 miliardi di euro, circa l’1% del PIL comunitario. Questo dato è confermato dalla 
comunicazione di verifica intermedia COM (2006) 314, secondo la quale il costo della congestione stradale ha 
raggiunto la soglia dell’1% del PIL europeo. La soluzione principale contemplata nel libro bianco della 
Commissione è la rridistribuzione dei carichi di trasporto tra le varie modalità. Secondo l’Agenzia Europea 
dell’Ambiente è necessario rovesciare le priorità e iniziare a progettare le strutture civili ed economiche intorno 
a un trasporto sostenibile. Se è invece il trasporto a doversi adattare allo sviluppo economico, come è stato 
fino a oggi, la soluzione diventa forzatamente quella di un aumento della modalità su gomma, perché è quella 
con la maggiore flessibilità in confronto agli altri mezzi e perché questo tipo di soluzione può essere realizzata 
in breve tempo con decisioni da parte delle imprese e delle persone coinvolte. 
 

Il settore dei trasporti in Europa pesa secondo recenti stime sul 10% del PIL comunitario, con un indotto di 
10,2 milioni di addetti. Esiste una comprovata relazione tra aumento della produttività e aumento dei trasporti 
che soffoca in maniera inestricabile lo sviluppo: in sostanza più una società migliora le proprie condizioni di 
vita, più indirettamente le peggiore aumentando le criticità nella mobilità. Gli elementi negativi sono 
riassumibili in: 
� danni all’ambiente 
� ripercussioni sulla salute dei cittadini 
� riduzione della sicurezza 
� incremento della congestione 
� squilibrio dei modi di trasporto 
� isolamento delle regioni periferiche 
Questa situazione è naturalmente legata allo squilibrio modale con cui merci e persone percorrono le distanze 
dei loro spostamenti: 
 

 
 
Attualmente il mercato della mobilità è distorto da un paradosso che in sostanza deforma responsabilità e 
conseguenze delle scelte individuali: l’uutente non è consapevole dei costi reali delle proprie scelte. 
Quando controllando la propria dispensa ci si rende conto che un prodotto è terminato, ci si reca più o meno 
nell’arco della stessa giornata – a seconda degli impegni e della “necessità” del prodotto – ad acquistarlo. Il 
semplice atto dell’acquisto è soggetto ad un accurato vaglio delle offerte presenti sul mercato – ad esempio 
tramite comparazione delle offerte da volantino recapitate per posta oppure reclamizzate a vista sulle vetrine 
– che, ripetute centinaia di volte nell’arco della settimana avviene in maniera quasi inconsapevole. Immersi 
nella società del consumo, il ragionamento svolto nello scegliere cosa acquistare e dove acquistarlo è una 
precisa valutazione che, partendo dalle proprie disponibilità ci poterà ad acquistare il prodotto più 
conveniente, ovvero quello che offre la maggiore economicità in rapporto alla qualità desiderata. 
Per quanto la percezione della disponibilità sia una sensazione personale capace di dare sfumature diverse 
della realtà, ben pochi sceglieranno di acquistare lo stesso prodotto offerto da più negozi in quello in cui il 
prezzo è maggiore degli altri. 
L’eventuale ricercatezza del prodotto, ovvero la sua poca disponibilità, obbligano poi all’acquisto a meno di 
pagare un costo maggiore nel viaggio per raggiungere una località remota in cui il prodotto è venduto ad un 
costo minore. 
Quando si decide su quale modalità optare per uno spostamento quotidiano si ragiona immediatamente e 
naturalmente in termini di comodità. Il costo della comodità è soppesato sulla bilancia del compromesso dal 
prezzo di mercato: per l’automobile questo prezzo è dato dal costo del carburante, più i costi fissi di gestione 
(manutenzione del veicolo, imposte, assicurazione). La nostra società ha talmente assorbito i costi fissi dello 
spostamento privato da ritenerli un prezzo irrinunciabile per una comodità necessaria (inizia la distorsione) 
sicché si ragione se prendere l’auto o no, solo in termini di raffronto della spesa del carburante ed 
eventualmente del pedaggio autostradale: ad esempio per il viaggio da Roma a Firenze ha senso prendere il 
treno perché il prezzo del biglietto è inferiore a quello che si spenderebbe in carburante e pedaggio.  
Per le scelte negli spostamenti urbani, benché i costi del trasporto pubblico in Italia siano nettamente inferiori 
a quelli della media europea, si ricorre al trasporto pubblico se e solo se la congestione è tale da richiedere un 
notevole sovrapprezzo in termini di code e ritardi.  
Ma è proprio il prezzo esposto al benzinaio l’unico costo del viaggio in automobile? 
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COSTI ESTERNI E COSTI NASCOSTI 

 
Il costo reale di un infrastruttura deriva da tre tipi di costi distinti: 
� costi di capitale; 
� costi di esercizio; 
� costi esterni.  

 

Costi esterni per il traffico passeggeri al 2003
in centesimi per passeggero-km
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Il costo di capitale di un’infrastruttura deriva da: 
� opere civili: semplice protezione in superficie, impianti di binari o altri sistemi di guida; costruzione di 

viadotti, gallerie e stazioni; depositi, centri di ricovero e manutenzione; 
� impianti di alimentazione elettrica: rete aerea; rotaie elettrificate, motore lineare, sottostazioni elettriche; 
� sistema di controllo: impianti di segnalamento e di controllo; automatismi di guida; automatismi di 

controllo; automazione integrale; impianto centralizzato di controllo. 
il costo capitale si esprime per unità di lunghezza dell’infrastruttura (€km), presupponendo una distribuzione 
omogenea di tutti gli elementi sul tracciato: in realtà sarebbe più corretto separare il costo di stazioni e 
fermate, oppure esprimere il costo totale chilometrico per valori diversi di interstazione. 
 
I costi capitali di officine e depositi sono in prima approssimazione proporzionali al numero di veicoli in 
dotazione e perciò vengono considerati unitariamente al costo del parco rotabile.  
 
Per quanto concerne le opere civili, i costi capitale aumentano evidentemente passando dai sistemi che 
usufruiscono della viabilità ordinaria a quelli in sede propria parziale/totale, a raso, in viadotto, in galleria 
superficiale (artificiale) o profonda (naturale). 
Costi minimi si hanno per aautobus e ttaxi in sede promiscua, limitandosi alle attrezzatura di fermata e ai 
depositi-officina di manutenzione.  
 
L’istituzione della via di corsa riservata (bbusvia) costa al minimo 90-260.000 €km in casi di inserimento nella 
mezzeria/spartitraffico di vie di grande comunicazione. 
 

sede promiscua sede propria superficiale profonda

Autobus No 0,15-2,10

Filovia No 0,45-0,55 0,65-2,60

Tram No 1,30-2,60 2,60-6,50

Metrotranvia In parte 6,50-8,50

Premetro In parte 9,00-15,00 30-38 45-90 90-110

Metropolitana leggera Si 13,50-18,00 18-39 43-78 110-130

Metropolitana pesante Si 17,00-22,50 35-55 65-105 120-150

Ascensore Si

Funicolare Si 10-15

Monorotaia tipo H-Bahn Si 17-23

Minimetrò Si 25-55 39-55

Personal rapid Si 10-45 20

Scala mobile Si 75-110 80-120

Marciapiede mobile Si 15-30 20-45

in superficie
in viadotto

in galleria

COSTI DELL'INFRASTRUTTURA (M€ al km per linea bidirezionale)

Necessità di 
sede propria

SISTEMA

sede promiscua sede propria superficiale profonda

Autobus No 0 4-70

Filovia No 22-26 28-95

Tram No 65-130 110-260

Metrotranvia In parte 130-690 1000-1300 1500-3000 4500

Premetro In parte 130-690 200-1400 1400-2600 4500

Metropolitana leggera Si 130-500 400-1200 2000-3000 4500

Metropolitana pesante Si 400-700 1000-1500 2500-3500 4500

Ascensore Si

Funicolare Si 450-650 450-650

Monorotaia tipo H-Bahn Si 700-800

Minimetrò Si 700-800 1300-1600 3300

Personal rapid Si 300-1500

Scala mobile Si 3500-5500 3500-5500

Marciapiede mobile Si 650-1200 650-1200

SISTEMA
Necessità di 
sede propria

AMMORTAMENTO DELL'INFRASTRUTTURA                                                             (migliaia di € 
al km per linea bidirezionale)

in superficie
in viadotto

in galleria

Per le ffilovie occorre aggiungere il costo degli impianti di alimentazione, pari a 450-600.000 €km  bidirezionali 
(la metà circa dell’importo è per fili e metà per le sottostazioni di trasformazione. 
Per i ttram si deve aggiungere il costo dell’armamento: nuovi impianti in superficie, in sede separata o protetta  
costano dai 7 ai 10 M€km. Provvedimenti di separazione e protezione di linee esistenti comportano costi 
rispettivamente di circa 150 e 800.000 €km.  
Per le mmetrotranvie il costo è superiore, avendosi maggiore protezione, stazioni anziché fermate, sovrappassi e 
sottopassi, segnalamento: si va dai 10-15 M€km (USA) ai 15-22 M€km delle più recenti realizzazioni francesi.     
Sempre in superficie la mmetropolitana più tradizionale (heavy rail) costa 15-30 M€km. 
Il costo di un viadotto per trasporto pubblico dipende dalle sue caratteristiche a seconda del sistema 
impiegato, poiché variano le dimensioni strutturali. L’H-Bahn di Dortmund a unica via di corsa bidirezionale ha 
avuto un costo di 22-25 M€km; per il VAL di Lille 19,5-23,0 M€km.  
In caso di galleria superficiale (trincea coperta con metodo cut&cover) si ha un importo medio di 35-105 
M€km , una buona parte dei quali per le stazioni (12-30 M€ l’una). Costi intermedi si hanno per il VAL 45,5-
55,0 e per il sistema premetro (Anvera, Bruxelles) con 45,5-92,0 M€km. 
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In caso di galleria profonda (scavo a foro cieco) si hanno i costi maggiori (130-150M€km per il metrò classico 
e 85-110 M€km per sistemi tipo VAL).    
Sommando i costi capitali relativi all’infrastruttura con quelli relativi ai veicoli si hanno i costi capitale 
complessivi. Per avere un significativo aumento di velocità commerciale si hanno maggiori costi infrastrutturali 
(sede propria) ma al contempo si ha un beneficio per la minore spesa relativa ai veicoli: la semplice sede 
propria ricavata su viabilità ordinaria (corridoio di mobilità) può consentire un aumento della velocità 
commerciale in ora di punta da 11-14 km/h a 22-27 km/h e il beneficio in costi capitale si fa evidenzia al 
crescere delle capacità di trasporto. 
 

CAPACITA' IN           
ORA DI PUNTA         

(posti/h per senso di 
marcia)

AUTOBUS FILOVIA
TRAM              

(a 2 casse)
PREMETRO         
(a 2 casse)

METROPOLITANA 
LEGGERA

METROPOLITANA

0,5-1,1 Sistema a minibus

0,5-2,7 Sistema a minibus

a raso

in viadotto

in galleria

0,8-1,4 1,7-2,0

0,7-3,1 2,2-3,5

a raso

in viadotto

in galleria

1,3-2,9 3,0-3,7 5,5-7,5

1,2-4,0 2,2-4,7 5,2-10,4

a raso 6,2-23,0

in viadotto 31,0-47,0

in galleria 47,0-133

4,4-8,0 6,0-7,5 12,0-15,0

3,0-7,3 4,4-7,0 8,6-14,0 9,5-28,0

a raso 8,2-26,0 8,0-43,0 17,0-40,0

in viadotto 34,0-50,0 9,0-43,0 42,0-65,0

in galleria 50,0-135 47,0-134 78,0-155,0

23,0-29,0 15,0-33,8

a raso 15,0-25,0 13,0-33,0 13,0-30,0 28,5-58,5

in viadotto 40-55,0 14,0-48,5 55,0-84,5

in galleria 55,0-140,0 52,0-140,0 91,0-170,0

27,0-47,5

a raso 19,5-45,0 52,0-97,0

in viadotto 22,0-58,5 78,0-120,0

in galleria 58,5-150,0 115,0-208,0

a raso 120,0-208,0

in viadotto 150,0-230,0

in galleria 185,0-364,5

40.000

sede promiscua

sede propria parziale

sede porpria totale

COSTI-CAPITALE COMPLESSIVI (M€km) PER I DIVERSI SISTEMI DI TRASPORTO

10.000

sede promiscua

sede propria parziale

sede porpria totale

20.000

sede promiscua

sede propria parziale

sede porpria totale

2.000

sede promiscua

sede propria parziale

sede porpria totale

5.000

sede promiscua

sede propria parziale

sede porpria totale

500

sede porpria totale

sede propria parziale

sede promiscua

TIPO DI INFRASTRUTTURA

1.000

sede promiscua

sede propria parziale

sede porpria totale

 
 
I ccosti operativi  comprendono le spese per il personale di esercizio, i consumi, la manutenzione e gli oneri vari 
(tasse, assicurazioni, spese generali). Le spese che generalmente prevalgono sono quelle per il personale, 
costituito da conducenti, agenti di stazioni e personale di controllo – viaggiante e addetto ai posti di controllo.  
Nei sistemi di superficie tali spese sono dovute ai conducenti più un 5-10% per il personale di controllo: in 
termini di posti-km offerti, la spesa minima si ha per il tram (per la maggiore capacità), seguito da filobus e 
autobus. Massimo vantaggio si ha per la metropolitana classica. Notevoli economie si hanno nei sistemi 
automatizzati.

PERSONALE ADDETTO AL MOVIMENTO Per milione di       
posti-km

Per posto-ora per 
direzione

Automobile (taxi) 0,750 1,00E-02
Autobus 0,031 4,13E-04
Filobus 0,031 4,13E-04
Tram in città 0,014 1,87E-04
Metrotranvia 0,012 1,60E-04
Metropolitana 0,080 1,07E-03  

 

Le spese per consumi di esercizio sono dovute sostanzialmente all’energia: i valori minimi si hanno per i 
sistemi elettrificati, specie se ad alta capacità. Per i sistemi su gomma occorre sommare la spesa per i 
pneumatici.

SPESE PNEUMATICI Numero Importo cad. Totale

Automobile 4,0 99,3€                         397,2€                       
Autobus 8,0 1.026,5€                    8.212,0€                    
Filobus 8,0 1.026,5€                    8.212,0€                    
Tram 0,0 -€                             -€                             
Metropolitana tipo VAL 24,0 1.220,0€                    29.280,0€                   

 
Di maggiore entità sono le spese per la manutenzione, soprattutto dei veicoli: è evidente anche qui la 
maggiore convenienza dei sistemi elettrificati, specie se ad alta capacità. 
 

SPESE MANUTENZIONE (per pax-km in cc€) Veicoli Impianti e fabbricati
Tasse di 

circolazione ed 
esercizio

Automobile (taxi) 1,45 0,28 1,93
Autobus 6,89 0,49 0,40
Filobus 5,21 1,46 0,36
Tram in città 3,00 0,97 0,24
Metrotranvia 1,68 0,28 0,22
Metropolitana 1,14 0,52 0,18

Automobile (taxi) 6,70E-03 litri gasolio/posto-km 9,0
Autobus 2,50E-02 litri gasolio/posto-km 12,5
Filobus 2,25E-02 kWh/posto-km 20,0
Tram in città 1,90E-02 kWh/posto-km 35,0
Metrotranvia 1,90E-02 kWh/posto-km 40,0
Metropolitana 1,55E+00 kWh/posto-km 40,0

Vita media del 
veicolo (anni)EnergiaPARAMETRI VEICOLI

Diversi studi indicano che per la costruzione dei veicoli si consuma mediamente la seguente energia primaria 
(1 tep = 1 tonnellata equivalente di petrolio = 11.400 kWh): 
� per una vettura di metropolitana o metrò leggero = 108,1 tep, durata 40 anni e percorrenza media annua 

60-70.000 km; 
� per un tramvia = 72,0 tep; durata 40 anni e percorrenza media annua 35-50.000 km 
� per un autobus standard = 26,3 tep, durata 12 anni e percorrenza media annua 35-45.000 km; 
� per un’autovettura di media cilindrata = 1,1 tep; durata 10 anni con percorrenza media annua 10.000 km 

(taxi = 40.000 km). 
Per la costruzione di 1 km di infrastruttura: 
� linea metropolitana o metrò leggera in superficie = 272,0 tep, durata 40 anni; 
� linea metropolitana o metrò leggera in viadotto = 886,3 tep, durata 100 anni; 
� linea metropolitana o metrò leggera in galleria artificiale = 2.606,2 tep, durata 100 anni; 
� linea metropolitana o metrò leggera in galleria naturale = 5.247,5 tep, durata 100 anni; 
� linea tranviaria in sede propria = 131,6 tep, durata 40 anni; 
� linea filoviaria in sede promiscua =35,0 tep, durata 25 anni; 
� infrastruttura stradale = 264,0 tep, durata pari al transito di 160 milioni di veicoli. 
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Per un corretto bilancio energetico bisogna aggiungere il consumo energetico per la manutenzione dei veicoli e 
dell’infrastruttura e per l’eventuale esercizio delle stazioni e dei parcheggi P+R: da un minimo 0,15 x 10-6 
tep/posto km per gli autobus ad un massimo di 5,14 per le autovetture. 
 

ANALISI RICAVI ATAC VALORI PROGRESSIVI TOTALI

Bit emessi 5.334.206
Titoli totali emessi 56.872.630
Ricavi totali 1.293.794.806€         
Spostamenti gionalieri 2.179.382
Passeggeri anno 2007 1.199.767.507

BIT 98.931.881 1€                              98.931.881€              
BIG 2.303.717 4€                              9.214.868€                
Annuale ordinario 86.689 230€                          19.938.470€              
Annuale agevolato 11.563 150€                          1.734.450€                
Mensile ordinario 1.817.966 30€                            54.538.980€              
Mensile ridotto 1.580.281 18€                            28.445.058€              
Mensile agevolato 385.041 5€                              1.925.205€                
CIS 335.593 16€                            5.369.488€                

220.098.400€            
RICAVI PER PASSEGGERO
Valore medio 0,18€                         
Autobus 0,11€                         
Filovie 0,27€                         
Tram 0,39€                         
Metropolitana leggera 0,64€                         
Metropolitana 0,64€                         
Treno suburbano (3 fasce) 1,52€                          

 
 
A questi costi fissi si devono aggiungere le esternalità ovvero gli impatti diretti e indiretti dell’infrastruttura: 
rumore, incidentalità, inquinamento atmosferico diretto e indiretto e conseguenze primarie e secondarie. 
 

ESTERNALITA' PER TIPOLOGIA 
DI MEZZO

Tasso di 
incidentalità per 

milione di pax-km

Tasso di mortalità 
per milione di pax-

km

Emissione acustica 
dB(A)

Automobile (taxi) 1,30 1,70E-02 83,0 187,3 kg per l
Autobus 5,58 5,60E-03 87,5 187,3 kg per l
Filobus 5,10 1,50E-03 63,0 0,79 kg per kWh
Tram in città 5,25 6,20E-03 66,0 0,79 kg per kWh
Metrotranvia 0,93 3,22E-03 71,5 0,79 kg per kWh
Metropolitana 0,33 1,24E-03 76,5 0,79 kg per kWh

Emissioni di CO2

Per evidenziare l’importanza e il peso di questi fattori, si pensi ad una linea tranviaria di 10 km con le seguenti 
caratteristiche: 
 

TRATTA LUNGHEZZA FERMATE PASSEGGERI 
GIORNO OFFERTA PERSONALE

Linea tranviaria XY 10.000,0 20 21.270 22.400 20

PRESTAZIONI PASSAGGI FREQUENZA MEDIA 
IN MIN.

PASS. KM PER 
GIORNO POSTI KM ORARI ADDETTI AL 

MOVIMENTO
80 12 212.700,0 3.750 11  

 
Il personale richiesto è il seguente, per cui si sono calcolati i costi in base al contratto nazionale vigente: 
 

CARATTERISTICHE DEL SERVIZIO

Passaggi/giorno 80
Tempo medio di percorrenza (min) 9,5
Orario di servizio (ore) 17,0
Produttività oraria per macchinista (viaggi) 4

PERSONALE RICHIESTO N. STIPENDIO RETRIBUZIONE 
MENSILE MEDIA

TOTALE 
GIORNALIERO

Responsabili 1 2.113,8€                    2.642,2€                    86,9€                         
Coordinatori 2 1.775,6€                    2.219,5€                    145,9€                       
Macchinisti 6 1.547,3€                    1.805,2€                    376,7€                       
Operatori 3 1.335,9€                    1.558,6€                    153,7€                       
Ausiliari 8 1.023,1€                    1.193,6€                    313,9€                        

 
La linea si trova in un quartiere romano e presenta i seguenti costi di esercizio giornalieri: 
 

COSTI DI ESERCIZIO PERSONALE
ENERGIA 

ELETTRICA PER 
TRAZIONE

ENERGIA 
ELETTRICA PER 

ILLUMINAZIONE E 
SERVIZIO

SPESE DI 
MANUTENZIONE TOTALE

1.077,2€                    2.999,8€                    621,6€                       4.623,4€                    9.322,0€            
 
In relazione alle più moderne tecnologie si realizzano 20 fermate dotate di totem informativi e pannelli solari in 
copertura delle pensiline. Il saldo giornaliero con le esternalità dirette è il seguente:  
 

FERITI MORTI AFFEZIONI 
RESPIRATORIE

MORTALITA' A 
LUNGO TERMINE

1,98E-01 6,84E-04 9,78E-01 1,48E-02
14.511,6€                  1.026,4€                    932,6€                       11.857,2€                  28.327,9€                  

LIV. ACUSTICO 
DIURNO A 20 m 
DALL'ASSE  IN 

dB(A)

LIV. ACUSTICO 
NOTTURNO A 20 m 

DALL'ASSE  IN 
dB(A)

POPOLAZIONE 
IMPATTATA

AFFEZIONI 
ACUSTICHE E 
AFFEZIONI DA 

DISAGIO

SUBTOTALE -
RUMORE

67,3 53,5 15.000 1,10E+01 10.142,5€                  

BILANCIO COSTI - GIORNO COSTI DI 
ESERCIZIO

ESTERNALITA' 
DIRETTE RICAVO UTENZA

RICAVO 
PRODUZIONE 

PANNELLI SOLARI
TOTALE

-€ 9.322 -€ 38.470 € 13.613 € 116 -€ 34.064

INCIDENTI INQUINAMENTO

SUBTOTALE -
INCIDENTI E 

INQUINAMENTO
ESTERNALITA'

Dal punto di vista del gestore la linea è in attivo: la differenza tra costi di esercizio e i ricavi è di circa 
4.290€/giorno che permettono un graduale rientro dalle spese di costruzione. 
Dal punto di vista del bilancio per la collettività il sistema è in perdita per oltre 34.000€ di esternalità negative. 
Per una corretta valutazione è necessario il raffronto con l’opzione in cui la linea non viene realizzata: del 
carico calcolato per la linea mediamente un 30-35% continuerebbe ad utilizzare il servizio di trasporto 
pubblico su gomma mentre la gran parte utilizzerebbe il mezzo privato. Il bilancio costi/esternalità sarebbe 
allora il seguente: 
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TRATTA LUNGHEZZA FERMATE PASSEGGERI 
GIORNO OFFERTA PERSONALE

Linea XY 10.000,0 20 7.019 6.946 11
Spostamenti in auto (non attratti) 14.251

PRESTAZIONI PASSAGGI FREQUENZA MEDIA 
IN MIN.

PASS. KM PER 
GIORNO POSTI KM ORARI ADDETTI AL 

MOVIMENTO
Servizio Bus 46 23 70.190,0 792 6
Spostamenti in auto (non attratti) 10.962 0,10 142.510,0 24.360 -

COSTI DI ESERCIZIO PERSONALE GASOLIO PER 
TRAZIONE

ENERGIA 
ELETTRICA PER 

ILLUMINAZIONE E 
SERVIZIO

SPESE DI 
MANUTENZIONE TOTALE

Servizio Bus 582,0€                       427,7€                       381,1€                       1.107,8€                    2.498,5€           
Spostamenti in auto (non attratti) - 3.525,4€                    -€                             16.019,6€                  19.545,0€         

FERITI MORTI AFFEZIONI 
RESPIRATORIE

MORTALITA' A 
LUNGO TERMINE

Servizio Bus 3,92E-01 3,93E-04 1,32E+00 1,05E-01
Spostamenti in auto (non attratti) 1,85E-01 2,42E-03 1,09E+01 8,66E-01

42.323,7€                  4.223,6€                    11.642,5€                  777.099,5€                835.289,3€                

LIV. ACUSTICO 
DIURNO A 20 m 
DALL'ASSE  IN 

dB(A)

LIV. ACUSTICO 
NOTTURNO A 20 m 

DALL'ASSE  IN 
dB(A)

POPOLAZIONE 
IMPATTATA

AFFEZIONI 
ACUSTICHE E 
AFFEZIONI DA 

DISAGIO

SUBTOTALE -
RUMORE

89,3 75,5 15.000 1,53E+01 14.136,0€                  

BILANCIO COSTI - GIORNO COSTI DI 
ESERCIZIO

ESTERNALITA' 
DIRETTE RICAVO UTENZA

RICAVO 
PRODUZIONE 

PANNELLI SOLARI
TOTALE

-€ 22.044 -€ 849.425 € 772 € 116 -€ 870.581

ESTERNALITA'

INCIDENTI INQUINAMENTO

SUBTOTALE -
INCIDENTI E 

INQUINAMENTO

Il bilancio negativo per la comunità di un trasporto a combustione per il 70% privato sarebbe pesantemente 
superiore al caso di realizzazione del tram. Per gli impatti del rilascio di inquinanti si sono considerate tre zone 
di influenza: il sito di analisi; la zona dove risiede la Raffineria che produce i combustibili per trazione (a Roma, 
ad esempio la zona di Malagrotta/Pisana) e la zona di produzione dell’energia elettrica (ad esempio la centrale 
ENEL a carbone con ciclo migliorato di Civitavecchia/Torre Valdaliga). Le aree di impatto del nostro esempio 
sono le seguenti: 
 
 

CARATTERISTICHE DELL'AREA 
IMPATTATA Superficie in km2 Densità abitativa 

(ab/km2)
Popolazione

Situ 50,00 3.000 150.000
Area di produzione dell'energia elettrica 2.055,88 122 251.925
Area di raffinazione del gasolio 2.240,00 750 1.680.000

 
 
Qualora la corrente elettrica fosse realizzata in una centrale ad energia rinnovabile le esternalità nel caso di 
esercizio ferrotranviario sarebbero ancora minori per l’eliminazione del processo energetico di combustione. 

kg di CO2eq rilasciata per kWh prodotto 

1.340
1.340

855
790
605
390
193
121
36
16
4

carbon fossile
petrolio
carbon fossile con ciclo migliorato

gas naturale
idrotermia

fotovoltaio (p-Si)
fotovoltaio (m-Si)
eolico

ciclo combinato (gas)
gas naturale

lignite

Potere calorifico inferiore in condizioni commerciali 
 

BENZINA 9,150 kWh/l

GASOLIO 10,190 kWh/l

GPL 6,940 kWh/l

CNG 9,509 kWh/l

Costo di produzione e trasporto di alcuni carburanti per autotrazione termica 
CO2(kg) per litro 

171,1 benzina
182,7 gasolio
119,0 GPL
43,7 CNG

Inquinanti rilasciati per mezzo di trazione 

MEZZO SUPERFICIE DI 
ROTOLAMENTO CO NOX PM10

Automobile a benzina asfalto 6,00 0,44 19,0

Automobile diesel asfalto 0,86 0,76 94,0
Automobile a GPL asfalto 2,30 0,51 18,0
Automobile a CNG asfalto 2,20 0,50 16,7

asfalto 2,12 6,78 240,0
cemento 2,12 6,78 240,0
asfalto 5,30 4,55 46,0
cemento 5,30 4,55 46,0
asfalto 5,10 4,45 42,6
cemento 5,10 4,45 42,6
asfalto 1,48 2,10 27,0
cemento 1,48 2,10 27,0

g/km g/km mg/km

Autobus (12m) diesel

Autobus (12m) IBRIDO

Autobus (12m) GPL

Autobus (12m) CNG
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Quesito: 
come trasportare 
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Costi unitari di infrastruttura
in centesimi per veicolo-km
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Costi esterni per il traffico passeggeri al 2003
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Costi unitari degli spostamenti passeggeri
in centesimi per passeggero-km
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Costi unitari del traffico merci
in centesimi per passeggero-km
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Tabelle tratte dal 
CONTO NAZIONALE DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTI - ANNO 2004 
http://www.infrastrutturetrasporti.it/page/NuovoSito/site.php?o=vd&id=2740 
 
 

 
 
 
La sicurezza dell’esercizio ferroviario costituisce un obiettivo fondamentale figurando sempre al primo posto 
tra le strategie aziendali. In questa ottica, il perseguimento di più elevati standard di sicurezza rappresenta per 
Ferrovie dello Stato un impegno inderogabile nel migliorare la sicurezza del servizio ferroviario. 
Come mostrato dalla Tab. VIII.1 il numero complessivo degli incidenti ferroviari nel periodo 2000-2004 ha 
fatto registrare una forte contrazione scendendo dai 217 incidenti del 2000 ai 170 del 2004. Per contro, 
quanto riguarda gli incidenti “tipici”, quelli cioè più direttamente connessi alla circolazione ferroviaria, nel 
2004 si registra una lieve crescita rispetto al 2003 (+7), che fa salire a 72 il numero di tali incidenti, valore 
che resta comunque al di sotto dei 96 incidenti tipici registrati nell’anno 2000.  
L’indicatore di sicurezza, misurato in termini di incidenti tipici per milione di treni-km circolati sulla rete FS, nel 
2004 si colloca a 0,21, con un lieve aumento rispetto allo 0,20 dell’anno precedente, con un trend che negli 
ultimi anni vede scendere il tasso di incidentalità dallo 0,29 dell’anno 2000 allo 0,20 del 2003. 
Per quanto riguarda poi le conseguenze alle persone in seguito agli incidenti ferroviari, nel 2004 risulta essere 
in netto calo il numero delle persone morte, che scendono a 50 rispetto alle 93 avutesi l’anno prima; 
aumenta, invece, il numero dei feriti che nel quinquennio sale da 64 a 95. 
 
 
I dati relativi agli incidenti delle Ferrovie regionali sono il risultato di un’indagine diretta svolta annualmente dal 
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, al fine di poter disporre di un quadro completo dell’incidentalità 
sul territorio nazionale, riferita all’intero sistema ferroviario. Le tabelle che seguono mostrano l’andamento 
degli incidenti dal 1990 al 2004 delle Ferrovie regionali (ex Ferrovie in concessione e in gestione governativa) 
e dal 2002 al 2004 anche delle altre Ferrovie che operano in regime di licenza. 
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TRANVIE – ANALISI STATISTICA A LIVELLO NAZIONALE 
 
In Italia le aziende che gestiscono il servizio di trasporto passeggeri a mezzo tram sono localizzate 
a Torino, Milano, Roma e Napoli, mentre a Genova e Trieste sono presenti impianti che possono essere 
assimilati a quelli di tipo tranviario. Dal 2003 anche Messina si è aggiunta alla lista, nel 2007 Cagliari e 
Sassari mentre Firenze e Palermo vi si aggiungeranno presto. 
Questo testimonia che si sta da alcuni anni riaffermando da più parti l’esigenza di un ritorno del trasporto su 
rotaia in ambito urbano (anche nella più moderna versione di metropolitana di superficie) a causa dei 
crescenti tassi d’inquinamento delle città e dei gravi problemi di congestione del traffico. Nel 2004 
l’estensione totale della rete (urbana ed extraurbana) risulta pari a 476 km e, nonostante sia ancora inferiore 
ai valori degli anni ’60, quando erano ben 14 le città che disponevano di tale modalità di trasporto, mostra 
incoraggianti tendenze all’aumento . 
 

 
 

 
 

 
 

 

 
 
Analizzando l’andamento di alcuni indicatori è possibile osservare come il “Load Factor” (che esprime il 
coefficiente di occupazione e quindi il rapporto tra domanda e offerta) del settore sia rimasto costante negli 
ultimi anni dopo la crisi degli anni Novanta. Simile l’andamento del grado di utilizzo della rete, mentre per 
quanto riguarda il grado di copertura dei costi, il rapporto ricavi/costi, che negli anni ’60 aveva raggiunto oltre 
il 60%, si attesta nel 2003 al 43,5%, confermando i buoni segnali di ripresa evidenziati fin dal 1990. 
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I “VERI” DATI SANITARI DELLA SICUREZZA STRADALE 

 
L’impatto degli incidenti stradali sulla salute della popolazione costituisce – per le dimensioni e gli aspetti che 
caratterizzano questo fenomeno - un problema di assoluta emergenza per il Paese, il cui controllo non può 
essere ulteriormente ritardato. 
Gli incidenti stradali provocano meno dell’1,5% dei decessi che si verificano 
annualmente in Italia, ma tra i 15 e i 24 anni questa proporzione sale ad oltre il 40%, costituendo in assoluto 
la prima causa di morte in questa fascia di età, con conseguenze estremamente rilevanti in termini di costi 
umani e sociali. 
Questi eventi costituiscono inoltre una importante causa di ricovero e di accesso alle prestazioni di pronto 
soccorso, nonché la causa determinante di gravi invalidità traumatiche, quali paraplegia, tetraplegia e 
traumatismi intracranici. 
 
L’iincidentalità stradale è un fenomeno assai complesso, caratterizzato da aspetti che vanno da quelli più 
propriamente demo-sociali a quelli culturali ed economici. L’Italia, come gli altri paesi dell’Unione Europea, si è 
posta l’obiettivo di ridurre del 40% entro il 2010 il numero di morti e di feriti causati da incidenti stradali. 
La mmortalità annua per incidente stradale in Italia, desunta dalle statistiche sanitarie dell’ISTAT sulle cause di 
morte, è per il 1999 pari a 7.829 soggetti (13,7 decessi/100.000 abitanti). Per il 2000, in base ai dati 
provenienti dalla statistica ISTAT sugli incidenti stradali con lesioni alle persone verbalizzati dalle autorità di 
polizia, possiamo inoltre stimare un corrispondente numero di morti nell’anno pari a 7.583, ossia 13,3 
decessi/100.000 abitanti (il fattore di correzione utilizzato, pari a 1,1803, è quello ricavato dal rapporto tra le 
morti nell’anno e quelle riportate nelle suddette statistiche degli incidenti verbalizzati, calcolato sui dati del 
1999). Le llesioni che più frequentemente determinano la morte per incidente stradale sono costituite dal 
trauma cranico con o senza frattura (45,8%) e da traumatismi interni del torace, addome e bacino (41,6%). 
Per quanto riguarda la tipologia di utenza, nel 2000 oltre la metà delle morti (55,1% si riferisce ad 
automobilisti, il 19.2% a utenti delle due ruote motorizzate, il 5,8% a ciclisti, il 13,2% a pedoni ed il restante 
6,7% ad altra utenza della strada (mezzi pesanti, mezzi pubblici, ecc.). 
Il numero di ricoveri attribuibili agli incidenti stradali è desumibile dalle statistiche relative alle schede di 
dimissione ospedaliera (SDO). In base a questa fonte di dati, che oggi copre praticamente la totalità degli 
Istituti di ricovero e cura pubblici e privati, si contano nel 1999 per questa causa 128.830 ricoveri (226 
ricoveri/100.000 abitanti). Si osservi che questi dati sono sottostimati in quanto in molte schede relative a 
cause traumatiche manca ancora l’indicazione della causa esterna, ovvero del tipo di evento che ha 
determinato il trauma. Da valutazioni dell’ISS54, basate sui ricoveri della regione Lazio e sui ricoveri nazionali 
per trauma cranico, riteniamo che la sottostima in gioco sia dell’ordine del 15%, il che comporta un totale 
corretto intorno ai 145.000 casi. 
Lesioni determinanti il ricovero a seguito di incidente stradale sono soprattutto frattura del cranio (4,5%), 
traumatismi intracranici senza frattura (24,1%), altre fratture (34,8%), contusioni e schiacciamenti (11,4%), 
distorsioni e distrazioni di articolazioni e muscoli (7,4%). 
 
Numericamente assai più consistente, come logico, appare il rricorso ai centri di Pronto Soccorso (PS). In 
questo ambito non esiste ancora una fonte statistica organica di rilevamento mirata al fenomeno infortunistico 
in quanto, pur  essendo una gran parte dei PS attualmente informatizzata (intorno al 70%), nei  software 
utilizzati per la raccolta delle informazioni non è in generale ancora  presente la causa esterna: in altre parole, 
si sa qual è il trauma (ad es. trauma  cranico), ma non si conosce la causa che lo ha determinato (incidente 
stradale,  aggressione, caduta, ecc.), né all’interno della causa, caratteristiche più specifiche  sulla tipologia 
dell’evento (es. pedoni, ciclisti, automobilisti, ecc.).  Tuttavia, questa informazione, sia pur limitata alla sola 
conoscenza che l’evento è relativo ad un incidente stradale, è presente in tutti i PS della Regione  Lazio, nel 
quale l’Agenzia di Sanità Pubblica Regionale ha osservato per il  2000, 149.500 accessi riconducibili ad 
incidenti stradali, su una popolazione  sottostante di circa 5.400.000 abitanti.  
 
Anche per quanto riguarda l’iinvalidità secondaria ad incidenti stradali, in particolare quella grave, i dati sono 
scarsi e frammentari. Tuttavia, da studi recentemente effettuati, si desume che il 55-60% dei soggetti 
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ricoverati in istituti di riabilitazione presenta lesione midollare post-traumatica a seguito di incidente stradale; 
questa percentuale sale fino al 70-80% in caso di trauma cranio-encefalico. Tenendo conto che per ogni 
deceduto si hanno circa 2-3 invalidi particolarmente gravi, possiamo stimare in 20-25.000 casi/anno questi 
soggetti.  Ne scaturisce un quadro estremamente allarmante, pur se suscettibile di ampi margini di intervento. 
 
Dai dati SDO del 1999, con riferimento alle sole schede correttamente compilate ed utilizzando i dati di costo 
tariffario, risulta che il ccosto ospedaliero unitario imputabile agli incidenti stradali - cui corrisponde una 
degenza media pari a 6,4 giorni - ammonta a 2.473 Euro per ricovero. Assumendo che la spesa relativa alle 
schede con errata compilazione presenti la stessa distribuzione di quella relativa alle schede correttamente 
compilate, e considerando la stima di 145.000 casi come quella più attendibile concernente i ricoveri, si 
possono valutare in maniera conservativa i costi totali dei ricoveri per incidente stradale in 359 milioni di Euro 
l’anno. Nella configurazione dei costi di assistenza sanitaria rientrano vari elementi, tra questi il ruolo di 
maggior rilievo, quanto ad intensità di risorse assorbite e complessità del processo assistenziale, è tuttora 
rivestito dall’assistenza ospedaliera. Dalla letteratura internazionale tale tipo di assistenza per i traumi risulta 
rappresentare una quota compresa tra il 60 ed il 70 per cento dei costi di assistenza sanitaria. 
In Italia non disponiamo di una valutazione specifica per i traumi, tuttavia le stime più recenti sulla spesa 
sanitaria pubblica complessiva valutano la spesa (effettiva) per l’assistenza ospedaliera essere pari a circa il 
60 per cento di quella totale. In base a tale valutazione si può stimare in almeno 598 milioni di Euro all’anno 
la spesa totale di assistenza sanitaria per soggetti ricoverati per incidente stradale. 
 


