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| numeri piu significati

Citta metropolitana di Roma Capitale

3.490.652
80

2.224
2.037.28(
698.364
+25,8%
47

31,3%

57,9%
10,9%

Totale veicoli circolanti (2015)

Veicoli circolanti ogni 100 abitanti (2015)

Veicoli circolanti per kmg a Ciampino (primo comune per densita veicolare)

Numero di pendolari residen(?011)

bdzY SNE RA LISYyR2f I NA NBaARSyi(GA yStfQKAy

+F NRFTA2YyS LISNDODSylddzZ S NRaLSGdG2 Ff wnrs
metropolitano

LYRAOS RA | dzi202y(iSyAYSyiG2z RStfQKAYy:dSH

IncidenzaR SA Ff dzadA LISYR2fFNRA RStfQKAYUGSNII
sul totale dei flussi pendolari

Percentuale di autovetture meno inquinanti (Euro 4, Euro 5, Euro 6, Elettriche)

Percentuale di autovetture Euro O

Roma Capitale

12,1 anni

179 milioni

16,0%
-9,6%
653.445
53,2%
51,0%
1.200
241,1
59,6%
1.338.916

+5,2%

Eta media delle vetture Atac al 31.12.2015

Vetture-km effettuate da Atac e Roma Tpl nel 201%,2% rispetto al 2014 €6,1%
rispetto al 2012)

Percentuale di produzione chilometrica effettuata da Romaupbtale vetturekm 2015
Differenza tra servizio effettuato e programmato 2015 (vettine)

Corse Atac soppresse nel 2015206 rispetto al 2014)

t SNOSyildzZa S RA O2NES RA &dzZISNFAOAS ! il
t SNDSylGdd t S RA O2NRS RA YSUNRLREAGEYE
Flotta di car sharing a postazione libera

Km lineari di piste ciclabili

Percentuale di autovetture meno inquinanti (Euro 4, Euro 5, Euibeftriche)

Numero di pendolari residenti in famiglia (2011)

Variazione percentuale rispetto al 2001 dei residenti pendolari
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4.11l parcoveicolare

nomedm L GSAO02t A OAND@rhaha G A y St QF NS  YSiNRLE

La presenza di automobili € un fattore che influenza pesantemente la qualita ambientale di un territorio
almeno per due ordini di motivi. Il primo motivo, probabilmente piu noto e piu evidente, & quello
RSt fQAYIdA Yl YSy G2 | GY2aafonbbl2 dei 2ok 0O Keperde@ongmxftd y (i 2
anche un aumento delle emissioni nocive in atmosfera. Il secondo, meno noto ma ugualmente negativo
LISNJ A ad2A STFSGGA &adz £t QI YOASYGdSY & €S3ard2 tfl
nNSt f QF YOASYGS dzaNBIy2d 5A FlLdhG2 d2YAYyA S +dzi2Y250
lo spazio urbano. Le automobili e i veicoli a motore in generale sottraggono spazio alla residenzialita e
rendono difficile la mobilita e gli spostamentgli individui.

Sono due gli indicatori che consentono di valutare la consistenza del disagio ambientale costituito dalla
presenza di autovetture: il rapporto fra automobili presenti e residenti di un territorio e il rapporto tra
numero di automobili e querficie del territorio.

Nel confronto con le altre Citta Metropolitane, dalle analisi che seguono emerge che Roma ¢ la terza fra
i territori metropolitani per il numero di veicoli circolanti per abitante (segue Firenze e Torino in questa
graduatoria) corun valore di 80 veicoli per 100 abitanti.

bStfQFrYoAG2 RSttt /AGdt YSGNRLREAGIYEF RA w2Yl [/
minore consistenza del parco veicolare (espressa in numero di veicoli per 100 residenti) sono i comuni di
Vivao Romano, Roviano e Percile. Si tratta, come si vede, di comuni piccoli o demograficamente
caratterizzati da una percentuale consistente di anziani, elementi che non favoriscono lo sviluppo della
motorizzazione. La piu alta presenza di veicoli si regisuece a Rocca Canterano (96), Vallepietra (95),
Capena (94) e Zagarolo (91).

' YyOKS LISNJ ljdzt yG2 NAR3IdzZd NRI fI RSyaadr @SAO02fl NBZ
quelli piccoli e caratterizzati da una popolazione in progressivecchiamento: Vallepietra, Vivaro
Romano, Camerata Nuova e Percile.

[ QF FF2tf 1 YSyG2 YIFI33A2NBY RA O2y@SNE2X &aA NBI
demograficamente: Ciampino (2.224,14 veicoli per Kmq), Marino (1.395,69), Albano (la2@%64) e
Genzano di Roma (1.047,29).

! Elaborazione dati e redazione a cura di Serena Pascucci
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Graf.1 - Atta metropolitane e il taso di motorizzazione. Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di Statistica su dati ACI

Graf. 2 - Primi 20 comuni della Citta metropolitana di Roma Capitale per tasso di motorizzazione.
Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di Statistica su dati ACI
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Graf.3 - Densita di motorizzazione nei comuni della Citta metropolitadaRoma Capitale. Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di Statistica su dati ACI

Tab. 1 ¢ Immatricolazioni di nuovi veicoli per categoria di veicolivValori assoluti e variazioni
percentuali. Cittd metropolitana di RomaCapitale. Anni 2014 2015

Veicoli var %

20142015
Autobus 386 0,3 230 0,2 -40,4
Autocarri Trasporto Merci 5.103 4,6 6.840 5,5 34,0
Autoveicoli Speciali/Specifici 1.125 1,0 1011 0,8 -10,1
Autovetture 89.082| 80,0 100.468 81,0 12,8
Motocarri e Quadricicli Speciali/Specifici 180 0,2 128 0,1 -28,9
Motocarri e Quadricicli Trasporto Merci 77 0,1 75 0,1 -2,6
Motocicli 14.886 13,4 14.720 11,9 -1,1
Rimorchi e Semirimorchi Speciali/Specifici 70 0,1 69 0,1 -1,4
Rimorchi e Semirimorchi trasporto merci 108 0,1 145 0,1 34,3
Trattori Stradali o Motrici 371 0,3 315 0,3 -15,1
Totale Complessivo 111.388| 100,0 124.001| 100,0 11,3

Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di Statistica su dati ACI

?Sj registra una ripresa dellimmatricolato per il mercato automobilistico maggiore del 10%. | Motocarri e motocicli subiscono
invece un calo tra I'1% ed il 3%. In dimiona anche il mercato degli autobus, che fa registrare4i41% rispetto al 2014.
Complessivamente il mercato dei nuovi veicoli immatricolati tra il 2014 e il 2015 evidenzia una variazione % positiVadel 10,
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Graf.4 - Percentuale di motocicli circolanti nelle Citta metropolitanénno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di Statistica su dati ACI

Tab.2 - Primi dieci comuni della Citta metropolitana di Roma per n. di motocicli circolaAino 2015

Comuni N. di motocicli circolanti % su motocicli della Citta metropolitana
Roma Capitale 395.526 75,9
Guidonia Montecelio 7.924 1,5
Civitavecchia 7.108 1,3
Fiumicino 5.890 1,1
Anzio 5.489 1,0
Pomezia 5.305 1,0
Nettuno 4.727 0,9
Tivoli 4.719 0,9
Velletri 4.696 0,9
Ardea 4.313 0,8
Tot. altri comuni 75.373 14,4
Tot. comuni Citta metropolitana 521.070 100,0

Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitanoStatistica su dati ACI
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Tab. 3 - Immatricolazioni di auto e motocicli per i soli veicoli "nuovi" nei primi 20 comuni della Citta
metropolitana di Roma Capitale con popolazione superiore a 20.000 abitanti (comuni caratterizzati da
alti livelli di motorizzazione). Variazione percentuale. Argt114 e2015

. Autovetture Motocicli Autovetture | Motocicli
Popolazion Totale . . .
L Immatricolate Immatricolati var %
Comune e al Veicoli al

31/12/2015 | 31/12/2015 20142015

Guidonia Montecelio 88.673 65.910 1.312 1.448 185 151 10,37 -18,38
Fiumicino 78.395 64.187 1.097 1.293 163 146 17,87 -10,43
Pomezia 62.966 54.497 1.242 1.358 81 86 9,34 6,17
Tivoli 56.533 40.626 907 1.077 63 81 18,74 28,57
Anzio 54.211 44.104 953 1.119 151 143 17,42 -5,30
Velletri 53.303 44.156 649 730 80 78 12,48 -2,50
Civitavecchia 52.991 42.843 761 945 157 178 24,18 13,38
Ardea 49.183 39.756 612 744 63 72 21,57 14,29
Nettuno 49.167 37.884 569 710 88 99 24,78 12,50
Marino 43.026 33.764 617 728 89 100 17,99 12,36
Albano Laziale 41.715 30.767 586 694 67 75 18,43 11,94
Ladispoli 41.078 27.013 439 485 55 60 10,48 9,09
Monterotondo 40.830 30.939 617 678 73 62 9,89| -15,07
Ciampino 38.412 28.910 601 719 96 114 19,63 18,75
Cerveteri 37.441 28.567 489 518 63 55 593| -12,70
Fonte Nuova 32.562 19.595 392 494 74 75 26,02 1,35
Genzano di Roma 23.970 18.747 401 480 35 29 19,70 -17,14
Mentana 22.921 19.146 326 369 34 20 13,19 -41,18
Frascati 22.087 17.865 396 432 49 46 9,09 -6,12
RomaCapitale 2.864.731 2.344.118 67.434 75.761 12.445 12.251 12,35 -1,56
Hinterland 1.475.743 1.146.534 21.648 24.707 2.441 2.469 14,13 1,15
Totale Citta

Metropolitana 4.340.474) 3.490.652 89.082 100.468 14.886 14720 12,78 -1,12

Fonte: Elaborazioni Ufficmetropolitano di Statistica su dati ACI
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Quadro sintetico: i numeri

Il parco veicoli circolanti nella Cittd metropolitana di Roma Capitale & costituito nel 2015 da 3.490.652
YSTTAd waallSidid2 +t RFEG2 NBIAAGNI G2 232806colpgryaR  H N
-0,66%.

Di questo parco veicolare di4®0.652 mezzi circolanti, il 76,35% corrispondente a 2.665.174 unita é
costituito da autovetture e il 14,93% pari a 521.070 unita, da motocicli. Rispetto al dato rilevato nel 2014
il numero di autovetture circolanti € diminuito di 12.933 unita (corrispantdal -0,48 %) e il numero di
motocicli si e ridotto di 2.753 unita (pari-&,53%).

Rispetto alla popolazione, nella Citta metropolitana di Roma Capitale nel 2015 circolano 80 autoveicoli
ogni 100 abitanti, di questi 61 veicoli corrispondono ad autawette 12 a motocicli. Il dato fa rilevare
con immediatezza come nel territorio metropolitano circoli quasi un veicolo per abitante.

bSA O2YdzyA RStfQFNBF YSGUNRLREAGEYF OFNFYGGSNRTTI
yStft Ql yy2 13) ynpdrtghte & N tiehd positivo che si riscontra nel mercato dei nuovi veicoli
(immatricolato Aci dei soli veicoli nuovi).

t SNJ ljdzZl yd2 NRAR3IdzZ NRI Af YSNDOFG2 Fdzi2@dSiddzNE RS
complessivamente una ripresa @R YY I G NAO2f 12 ySt YSNOIFG2 | dzi2Ys
SOARSYT Al Y2 dzy alfR2 LRAAGAG2 RSt MHZTy: yStf QA
YSA O2YdzyA RSEEQIAYGSNIFYR & dy b mMHSop: yS&Sf  a:
Perqug/ (2 NA3Jdzk NRFE Af YSNDIG2 Y23020A0fAs Ay@sSOSs
NAE SOl dzyt £ S3I3ISNI G(SYRSHEpcySEIl 6 RARY ¥ SHE IQK K Y NJ
LISNODSyGdzt A LRaAldADA RSt tmib Nev faindlidvideddare iire+1,¥5%i0 2 OA Of

Rispetto al 2014, nonostante il calo del totale dei veicoli circolanti, emerge complessivamente una
ripresa delle immatricolazioni, in special modo nel mercato autovetture.

Si evidenziano piccoli segnali di ripgedalle criticita di un mercato automobilistico legato alla crisi
economica generale, che aveva causato anche nel mercato automobilistico, un consistente calo nella
vendita di veicoli nuovi.

Cio ha avuto effetti negativi per il bilancio della Citta Metrditaoa di Roma Capitale perché ha visto

RAYAYdANBE £S5 LINRBLINAS SyidNIFdGST NIFILWNBaSydleiS R
RIfftQaLYLR&aGE &dzZ £S FaaA0dINI T AZ2YyA O2yGNB I NBa&l

3L'imposta e applicata sulle formalita diascrizione, iscrizione e annotazione dei veicoli richieste al Pubblica Registro
Automobilistico (PRA).

flQAYLRAGE & LK AOFGE FEES LREATTS FaaAaO0dNI GADS RSule §SA 02
assicurazioni contro la responsabilita civile derivante dalla circolazione dei veicoli a motore, esclusi i ciclowmuribnjtd alle

Province dove hanno sede i pubblici registri automobilistici nei quali i veicoli sono iscritti, ovvero, per le macclotes afieic

province nel cui territorio risiede lintestatario della carta di circolazione. L'imposta RCA viend ersd f t Q9y G S RI
Concessionari della riscossione dei tributi, che la ricevono dalle societa di assicurazione, con le modalita previstgsdal D.
237/97.
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Graf.5 - Il mercatoautovetture e motocicli nei primi 20 comuni della Citta metropolitana di Roma con
popolazione>20.000 abitanti e elevati tassi di motorizzazione. | principali inditiesici nelle var. %.
Anni 2014 €015.
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Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano dattica su dati ACI

Graf.6 - Le immatricolazioni nel mercato autovetture nei comuni con tassi elevati di motorizzazione e
con pop>20.000 abitanti. Dettaglio comunale Citta Metropalita di Roma Capitale. Anni 20142615
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Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di Statistica su dati ACI
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4.1.2 | veicoli circolanti &oma Capital®

[ Qdzad 2 Ay ( SylANIO2I (RS t S 3 SO 4 offértd ARk dricdrayhBnyiriliSed cod4¢ €sigenze

di mobilita di una citta come Roma,ngra livelli di cogestione che si sostanzianonilioni di ole perse
FffQl yy2 Bmhahi peDiipioprilspoatafmenti.Nid termini economici corrisponde una perdita di
oltre unmA £ A I NR2 afd (eduigaieBti allvaldreQdel tempo perso) a eanno aggiunti i costi
a20AFEA LISNI t QAYOARSY(GFtAlGEL O0OANDI mMZIo YER RA S«
| veicoli immatricolati nella citta di Roma, nel 2015, ammontan®.34.118 leggermente in calo
NRAALISGG2 | fERYyqRestlubiddO®RISNE St ny>m> RA |jdzSf A F
parco autovetture di Romanvece,é paria 1.754.910 mezZir4,9% dei veicoli). Queste pesano fler
65,8%sul totale autovetture della citta metropolitana er il 47,4%sul totale delLazio, dati che sono

rimasti stabili rispetto al 2014.e prime iscrizioni, dal 2000 al 2015, sono in continua diminuzione: la
consistenza iniziale era di 245.000 autovetture circa nel 2000 per arrivare a circa un terzo nel 2015
(83.658). Fra i comuni cquiu di 250.000 abitanti, Roma e Napoli fanno registrare il calo piu significativo
(659% ec TXm> NRALISGUGADE YSYGS0ZX Ay dzy O2yidSaitz2 3ASy
Torino che, nel periodo considerato, ha registrato un +9,2%.

Dal 2012a consistenza delle autovetture della citta di Roma & progressivamente diminuita ed il 2015 e
caratterizzato dal valore piu basso dal 2000 (1.754.910 vs 1.855.354), in sei anni il calo si attesta intorno
alle 100.000 auto, dato messo ancor piu in evidesgai considera il numero indice della consistenza
delle autovetture (anno 2000=100). Il trend decrescente &€ comune alla maggior parte dei comuni di
grandi dimensioni, in leggera controtendenza Catania, Bologna e Verona.

Tab.4 ¢ Numeri indice relativi alla consiginza del parco autovetture neiamuni con popolazione
superiore alle 250.000 unitaéAnni 2000 €2005 eannidal 2010 al 2015

Comuni
Bari 100,0 101,0 101,9 101,6 100,2 98,9 98,3 98,7
Bologna 100,0 95,1 91,5 92,5 91,7 90,6 91,7 92,7
Catania 100,0 98,9 102,5 102,9 102,8 103,2 103,3 104,2
Firenze 100,0 94,9 96,8 98,4 93,0 91,1 91,1 91,3
Genova 100,0 95,7 94,4 94,0 92,9 91,3 90,6 89,9
Milano 100,0 93,9 91,0 92,0 90,9 89,0 87,1 87,2
Napoli 100,0 90,8 91,3 90,5 88,9 87,6 87,1 87,2
Palermo 100,0 99,2 100,3 100,0 98,6 97,7 97,5 97,8
Roma 100,0 100,7 102,7 104,4 100,7 97,7 95,7 94,6
Torino 100,0 96,1 93,6 93,7 93,1 95,6 95,2 94,8
Venezia 100,0 98,3 94,4 95,1 94,6 93,9 93,8 93,9
Verona 100,0 102,7 102,5 103,8 102,2 102,2 101,9 102,6
Totale 100,0 97,3 97,4 98,1 96,0 94,6 93,5 93,2

Fonte:Elaborazioni Ufficio di Satica di Roma Capitale su ddtiC.|- Statistiche automobilistiche

® Elaborazione dati e redazione a cura di Romina Polverini
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Nel 2014 risultavano registrati nel ComuneRdima 828,7 veicoli per mille abitanti, un valore superiore
alla media nazionale (808,2 veicoli per mille abitamtigntrenel 2015 ne risultano 816,2, in linea con il

dato medio nazionaleg superato, tra i comuni di grandi dimensioni, solo da Catafié6,9. Se
consideriamo invece il numero medio di veicoli per ogni cittadino osserviamo che un romano ha 1,6
autovetture, in linea con il dato nazionale, un veneziano 2,4 e un genovese 2,2; tra i grandi comuni solo
Catania si colloca sotto la media nazileneon 1,5 autovetture medie per cittadino.

Tab.5 - Veicoli per 1.000 abitanti e numeroreicoli medi nei dieci grandiamuni. Anno 2015

. . Veicoli/Popolazione
Grandicomuni P

Popolazione/Autovetture

(x 1.000)
Bari 695,0 1,9
Bologna 720,9 1,9
Catania 976,9 1,5
Firenze 764,0 2,0
Genova 746,2 2,2
Milano 699,6 1,9
Napoli 732,0 1,8
Palermo 801,3 1,8
Roma 816,2 1,6
Torino 772,9 1,6
Venezia 538,3 2,4
Verona 815,3 1,7
Italia 813,6 1,6

Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica Roma Capitale su dafiClg Statistiche automobilistiche 2015

Graf.7 ¢ Veicol per 1000 abitanti nei grandi eamuni. Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati ACI

La mobilita e il pendolarismapag.493



Citta Metropolitana dRoma CapitaleDirezione GeneraleServizio 1Ufficio metropolitano di Statistica
Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica

4.2 La mobilita a Rom&apitale

4.2.1 |l Trasporto Pubblico LocaleRoma Capitafe

Dimensioni del trasporto pubblico capitolino

Il trasporto pubblicocapitolino e affidato a due gestori: Atagestore pubblicadi proprieta di Roma
Capitale, e Roma Telc.a r.l.consorzio di aziende privati particolare Ja gestione affidata
A ad Atac, fino alR019 peri servizi di superficie e di mefpolitana, nonchédelle tre ferrovie ex
concessali competenza regionalRomaLido, Rom&antano e Roma Civita Castellarigerbo);
A a Roma TPIfino al 2017, per i lotti esternalizzati delle linee di bus periferici, pari a circa il 20%
RSttt Q2FFSNII RA &ASNWBAT A2 RA &dzZISNFAOAS &adz 32

Parco mezzi e rete del trasporto pubblico locale

Escludendo i treni delle ferrovie ®oncessed 31.12.2015liparcomezziAtacper i servizi di trasporto
pubblico locale ammonta 2.227vetture di superficie €102 trenidi metropolitana.l mezzi di superficie
sono suddivisi ir2.033 autobus(di cui8 gestiti da Roma Tpi30 filobus €164 tram.Il parco mezzi Atac
ha raggiunto la propria dimensione massima nel 2013, per poi registrarsemsbilecontrazione dei
mezzi di superficie edn leggero incremento dnezzidella metropolitanall parco mezzi di Roma Tpl ha
inveceraggiuntonel 2015il valore obiettivo(440 autobus)dopo una serie di acquisizioni progressive
avviate dal 2011 (Graf.9)

Graf.8 a/b - MezziAtacin circolazioneper tipologia di servizioRoma Capitale. Anr2011-2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(Bitaacio)

® Elaborazione dati e redazione ara di Roberto Cipollone. Siringrazia Roma Servizi per la Mobilita per aver fornito i dati.
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Graf.9 - Parco mezzéffettivo e teorico di Roma Tpl. Anrdal 2011al 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati Roma Tpl

Nel complesso, il parco mezzi in dotazione adAtaK | dzy Q S @,2anny $h&vetlistaéha risuita

tra le piv elevatd f f QA y pafdkdmna italRudd S dzNR LIS2 @ [ QSidt YSRAI RSA
11,8anni,mentreitreniRSt £ S f Ay SS YS{GNRLRt A (13,gdni Ranyl g theddzy QS G
LISNI £ fAySE /70 ¢NIF A YSITTA RA &d28NFhnddted> A
parco autolza Kl dzy QS £ anviiS Rk lvaloiR AappanwenoEo elevato, soprattutto se
confrontato con glB,6 annimediregistrati a Milano (ATM), i circa 5 di Berlino (BY&Yi Londra (Tfl)a

i 7 di Parigi (RATP)

Graf.10- Eta media delle vetturéAtac per linea di servizio al 31.122015(anni)
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(Bttancig

Le linee sulle quali vengono impiegati i mezzi Atac &i#b(254dedicate adautobus e filobus)a cui si
aggiungonol04 linee gestite da Roma Tpll numero complessivo di linee di trasporto pubblico non ha

dzy QSt SOl GF @FNAFOoAfAGE ySt GSYLRT yS3Ita dzZ GAYA |
tra i due getori in virtu dei diversi programmi di esercizio definiti.
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Graf.11- Numero di lineedi trasporto pubblico localeper tipologia di servizioRoma. Annd2015

Gestore ratz parifer

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suRtata Servizi per la Mobilita

Ly QF £ NI pRitiostGsfabile Beltémpa rappresentata dalla lunghezza della rete di trasporto
pubblico locale, misurata in 2.298 km complessivi al 31.12.2015 (+fisptto al 2014. Con

f QAVONRRdZ A2y St RSamm SAYOSahSy aArld et merépalitagahd G NR C
attualmente raggiunto i 59 km totali. Nonostante il recente incremento, tale dimensione & ancora
estremamente ridotta rispetto agli standard metropolitani italiani ed europei; bastsic®rare che la

rete della metropolitana di Milano ha una lunghezza pari a 101 km.

Graf.12- Lunghezza della retdi tpl in km (con dettaglio Metropolitana) Roma. Ann2011-2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica dinRoCapitale su dati Roma Servizi per la Mobilita

WAALISGGE2 fES LINAYOALIF €A /[ FLAGETEA SdiNBrhdSappare f QS 2
fortemente deficitaria soprattutto in relazione al servizio di metropolitana, con soli 1,4 km di egte p
100.000 abitanti (contro gli 8,9 km di Maded i 5,0 di Londpa La rete di autobus risulta invece tra le

piu estese anche in terini di km/100.000 abitant(71,9) mentre la rete tramviaria € scarsamente
confrontabile a livello spazial&(af.13).
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Graf.13a/b/c - Km di rete per 100.000 abitantelle principali Capitali europee. Anna014
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C2ZyisSy
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NRAALISGG2 £ 59yl humeddd @@Ré periils.000 abitantigari a 29,1, con valore
massimo nel municipio VIII e minimo nel VI. La densita media di fermate per kmq é pari a 6,5, con valori
massimi nei munipi V (32,2) e | (31,3), e valore minimo nel municipio 1X (2,2).

Tab. 6 - Fermate deltrasporto pubblico locale per municipio: numero, densita per kmq e valore per
10.000 abitanti.Roma Capitale. Anna015

Municipio Fermate(a) Densita fermate per Kmga) Fermate per 10.000 atanti (a)
623 31,3 334

2 454 23,2 27,1

3 535 55 26,2

4 475 9,7 26,8

5 869 32,2 35,3

6 464 4,1 18,1

7 647 13,8 21,0

8 611 12,9 46,6

9 395 2,2 21,9

10 804 5,3 34,9
11 411 5,8 26,5
12 431 5,9 30,6
13 414 6,0 30,9
14 582 4.4 30,5
15 605 3,2 38,2
Roma (b) 8.352 6,5 29,1

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suRiatia Servizi per la Mobilita
(a) Il dato comprendbus- filobus e bimodali elettrici - tram - metro
(b) Il datocomplessivanclude32 fermate non puntualmente localizzate nei municipi
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Fig. 1 ¢ Densita di fermate per municipio @rmate del trasporto pubblico locale per kmgRoma
Capitale. Ann@2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitsa¢tore cartografice su datiRoma Servizi per la Mobilita

Produzionedel servizio.Servizio programmato ed effettuato

Nel corso del 2015, i due gestori del trasporto pubblico capitolino hanno garantito complessivamente
179 milioni di vetture] YX dzy @Ff2NB AYFSNA2NBE RSffQmIw: NRA
(punto di massimo negli ultimi cinque anni)pesoprimario & detenuto dalla produzione di superficie
(68,2% del totale), seguita da quelldisdinee metropolitang23,4%) e sulle ferrovie concesse (8,4%).

peso di queste ultime, cosi come quello di bus e tram, risulta in calo rispetto ali@@bdreé in crescita

la percentuale di produzione su metro (era 22,2% nel 2Q1a&)produzione effettuata da Rondgl nel

2015 ammonta a28,7 milioni di vetturekm, pari al 16,0% della produzione totale ed al 23,5% del
trasporto su superfici¢Graf.22); tali quote,in linea con programmi di esercizio del gestore periferico,
risultano altalenanti negli ultimi cinque anni.

La mobilita e il pendolarismapag.498



Citta Metropolitana dRoma CapitaleDirezione GeneraleServizio 1Ufficio metropolitano di Statistica
Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica

Graf. 14 - Produzione delservizio in termini di etture-km effettuate (milioni). RomaCapitale. Anni
2011-2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale€) Roma Tpl

Graf.15a/b - Servizio effettuatoda Atac/Roma Tpin termini di vetture-km. RomaCapitale. Ann@2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestional&) Roma Tpl
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Perdzy Q| ¥dadstivaidel servizio & opportuno confrontdreQ I y R I YI& pfaidl&zion® &hilometrica
effettuata rispetto a quella programmata. Dalla lettura dei numeri indice con base 2011, si nota che:

- per il servizio metro, la crescita programmata nel 2015 rigaltsensibilmente piu elevata
RSt f QAYONBYSy ndivBtlirel@ni G A @2 Ay (G SNX)A

- per il servizio di superficie Atac, il calo della produzieugstrato negli ultimi cinque ansiegue
fondamentalmente il calo programmato;

- per le ferrovie concesse, il calo della produzione registrato nel 2015 non era previsto initermin
di programmazione;

- per Roma Tpl, i due andameptiogrammatoeeffettuato risultano altalenanti in modpressoché
parallelo.

Graf.16 - Produzione del servizio in termini dietture-km effettuate. Roma Capitale. Anrd011-2015.
Numeri indice Base 2011=100
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestional& Roma Tpl

Graf.17 - Previsionedel servizio in termini di etture-km programmate Roma Capitale. Anr2011-
2015. Numeri indice Base 2011=100
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestional&) Roma Tpl
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La produzione totale programmata per il 2086 Romaammontava a 198,1 milioni di vettuen. Lo

scarto traservizioeffettuato e programmato ammonta cque al 9,6% del totale, con una differenza
particolarmente negati@ in corrispondenza del servizio metrel®,7%) e delle ferrovie concesse (
12,4%); lo scarto € pari &,5% per i bus e tram Atac, ed®33% pr i bus Roma TpNel complessoll

HaMp &aSYONF NI LILINB &Sy Ndvario fraseryizfetfettual® 8 @ograridito A y
(Graf.18); ammonta infattia 19,1 milioni di vettur&km la produziongprogrammata manon effettuata

nel corso deR015 mentre nel 2014 tale scarto si era fermato a 9,5 milioni di vetiume

Graf. 18 - Differenza%tra servizio effettuato e programmato\{etture-km). RomaCapitale. Anni2011-
2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestional& Roma Tpl

Per quanto riguarda il servizio metro, lo scarto tra effettuato e programmato é andato aumentando nel
corso del 2015, con una differenza massima rilevata in corrispondenza del mese di Grghal9),
periododurante il qualesi & registrato il numero massimo di corsen effettuate soprattutto a causa di
criticita in termini di personale.

Graf. 19 - Servizio programmato ed effettuato sulle linee metropolitane per mese (Txemi). Roma
Capitale. Ann2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Sttt di Roma Capitale su dati AtéRelazione gestionale)
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La forbice tra servizio effettuato e programmato si & andatapliandg nel corso del 2015, anche in
NEBfFTA2YyS |t ASNBAT A2 RA & dzLJS NF A (ed$ plodubrOsEmbkay  |j dz
maggiormente concorde nel corso dei mésidf.20).

Graf. 20 - Servizio programmato ed effettuatcsulle linee di superficie Ataper mese (Vetturekm).
RomaCapitale. Anno2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)

Per quanto riguarda Roma Tpl, il servigiettuato risultapressoché coincidente con il programmato in
tutti i mesi del 2015 ad eccezione di novem{iBeaf.21). Quasi la meta delle corse annue non effettuate
sono infatti riferibili al periodo 230 novembre 2015c¢aratterizato da mancato servizio per effetto
dello stato di agitazione del personale dipendente del consorzio

Graf. 21 - Servizio programmato ed effettuato sulle linee di superficie Roma Tpl per mese (Vetture
km). RomaCapitale. Annd2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati Roma Tpl
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Il gap registrato in termini di vetturem programmate ed effettuate si riproduce in maniera del tutto
analoganel confronto in termini di corse. | datAtac 2015 evidenzianoun leggero recuperalel gap,
rispetto al 2014,sul servizio di superficie (94,0% di corse effettuate rispetto alle programmate, contro |l
92,1% del 2014) ed un notevole incremento dalario sul servizio metro (84,3% di corse effettuate
rispetto alle progammate, contro il 92,0% del 2014)ali evidenze sono ovviamente legate non solo

I £ £ QF Yy RI Y Sy éffttudoSrba adcleNld Mdridzidni in terminiptbgrammaione; sul servizio

di metropolitang, in particolare, nel 2015 era previsto un increrteedi produzione chilometrica che si &
realizzato solo parzialmente.

Graf.22 - Corse effettuate su programmate per linee di superficie Atac e metropolitane. R@uapitale.
Anni 2014 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)

Limitatamente ai servizi dnetropolitana e di superficie, le corse Atac soppresse nel corso del 2015
ammontano a 653.44%ari d 6,6%delle corse programmatdl volume totale delle soppressiorisulta

in consistente calo rispetto al 20142(,8%) con un andamento divergente tra corse di superficie (
28,8% di corse soppresse anno su anno) e corse di metropolitana (+101,8%).

Tab.7 - Corse soppresse per linee di superficie Atac e metropolitane. Rabagitale. AnnR2014 e2015

Corse soppresse D %2015 vs 2014

Superficie 789.911 562.217 -28,8%
Metro 45.197 91.228 +101,8%
Totale 835.108 653.445 -21,8%

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)

Le cause di tali soppressioni sono fortemente specifiche del senhab.2015, & principale causa di
soppressione delle corse di superficigappresentata da guasti alle vetture (53,2% del totale dseo
soppresse), mentre circa la meta delle corse di metropolitana soppresse (51,0%) € dovuta a mancanza di
personale, ed un ulteriore quarto (27,494 dza S € S3AF S IR &l RS3Adz YSy (2 2
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Grd. 23- Corse spprese sulle linee di superficie Ataper causa.Roma Capitale. Ann@015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suAdati(Relazione gestionale)

Graf.24 - Corsesoppressesulle linee metropolitane per causd&Roma Capitale. Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)

Una dimensione @A Y 1 SNB a4 &S LINHeWa praliuzidne gelSsertizd| &/ rapprés@mata dalla
differenza tra mezzi in dotazione, mezzi utilizzabili quotidianamente e mezzi effettivamente utilizzati.
rapporto tra mezzi utilizzabili e mezzi in dotazione, infatti Rt A RS RSt t Q8 %kei®dé i A O
della parallela indisponibilita legataausibilmentea carenzein termini di manutenzionee riparazioni
Prendendo in considerazione i dati contenuti nella Relazione gestionale Ataezz di superfie
quotidianamente utilizzabili nel 2015 risultano essaranedial.326, ossia soltanto il 58,2% del totale

dei mezzi in dotazioddGraf. 25). Il parco mezzi di superficie effettivamente utilizzato nel 2015
ammontain mediaa 1.197 unita, un numero prossimo a quello dei mezzi utilizzabili. Da tali evidenze si
deduce che il temal@RA Yy OA LI £ ST Ay NBEFT A2y S |t QSIegRt@allé A 2 y S
criticita manutentive ed adl parallela esigenzéi rinnovo del parco mezzi.

" A marzo 2016, i mezzi di superficie fermi sono cosi ripartiti: 168 tram, filobus e autobus elettrici non utilizzabilic@B0 ve
fermi per mancanza di mater&l 336 fermi per lavorazioni varie.
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Graf.25- Parco mezzi in dotazione, utilizzabile ed utilizzato festinee di superficie Ata¢valori medi). Roma
Capitale. Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)

Con riguardo al servizio di metropolitana, il divario tra meg#lizzabili e mezzi in dotazione é
AaSyaAroAftYSYy(S LIAG fAYAGIG2Y fQynZw> RSA YSITA A
quotidiano (Graf. 26). Il gap piu consistente, in tale ambito, &€ quello tra parco mezzi utilizzato ed
utilizzabile: solo il 62,3% dei mezzi utilizzabili, infatti, viene effettivamentzazatio. Tale evidenza

induce ad ipotizzarehe il tema primario,in relazione al serviz di metropolitana,sia relativoalla
disponibilitadi personale ed alla piena utilizzabildélla rete primachedei mezzi.

Graf.26 - Parco mezzi in dotazione, utilizzabile ed utilizzato per le linee metropolitévedori medi) Roma
Capitale. Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)
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Passeggeri,itoli e ricavi

Il volume di passeggeri del trasporto pubblico urbano viene stinmatermini diéspostamenti degli utenti

del trasporto pubblicé & dzf fdéi datd di seSdita dei titoli di viaggio e/o sui risultati di apposite
rilevazioni campionariel. Qdzf G AY2 RIF G2 LadlFd BREALRYARTAASY &I fljAdzS
anno in cui il volume di traffico del trasporto pubblico locale a Roma € stato stimat.258 milioni di
passeggefj con unacrescita deln = i’z NRA & LISG G2 | f tertorisle ebderBopréficae 1 Q1 Y LJ
centralita di Romaquale polo attrattivo, b numerosita assolutalegli spostamenti ha peso primario

Ffft QAYGiUSNYy2 RSt ljdzZaZ RN2 yITA2yIEST Af RIG2 RA w2
Milano, Torino, Genova, Napoli e Bologna.

Tab.8 - Passeggeri annui débl® nei grandi omuni. Valori assoluti in milioni. Annilal 2012al 2014

Grandi Comuni | 2012 | 2013 | 2014
Torino 209,0 229,0 2445
Genova 143,3 140,3 135,8
Milano 714,1 613,2 611,5
Bologna 94,1 98,8 105,5
Firenze 79,7 85,7 87,2
ROMA 1.224,3 1.199,4 1.258,1
Napoli 147,0 117,8 130,0
Bari 20,2 18,0 18,0
Palermo 29,4 24,5 26,0
Catania 16,7 14,8 13,7
Italia (a) 3.511,3 3.403,5 3.501,9

Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suldtdi, Dati ambientali nelle citta (a)Dato 2014 stimato.

8]l dato considera il complesso delle seguenti modalita di trasporto pubblico locale: autobus, tram, filobus, metropolitana,
trasporti per vie d'acqua, funicolare/funivia e altri sistemi ettometrici. Sono esclusiizsfwoviari suburbani o metropolitani.
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Una delle dimensionpuntualmentemisurabilié quella relativa alle vidimazioni ai tornelli delle stazioni
metropolitane. In riferimento a taldimensione nel 2015 si sono registral8.584.829 vidimazioniina

AAAAAA

OAFTNI &adlFoAtS NRA&KSIB2s 2010 QOPEY & NLIWBE OSRIPBEE YE RS

comportato uno switch di 7,7 milioni di vidimazioni dalle linee A e B/B1 alla nuova direttrice, giunta a
pesare il 3,9%nitermini di traffico sulle linee metropolitane.

Graf. 27 - Vidimazioniai tornelli delle stazioni metropolitane per lineg@milioni). RomaCapitale. Anni
2014 e2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistidi Roma Capitale su dati AtéRelazione gestionale)
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Graf.28a/b/c - Vidimazioniai tornelli delle stazioni metropolitane per linea e staziorgdati in milioni).
RomaCapitale. Ann@2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio 8itatistia di Roma Capitale su dati AtéRelazione gestionale)
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La linea A conferma la propria posizione primaria in termini di traffico (56,3% delle vidimazioni totali),
sebbene nel 2015 il numero di vidimazioni risulti in caloosi come per la linea @rispetto al 2014
OMMMIY YAfA2YyA ySt uwHnmp O2yiNRB wmMmnITt ySf wHamnod
risultano essere quelle centrali e di connessione, ossia Termini (12,2 milioni di vidimazioni), Ottaviano
(8,7 milioni), Flamini¢7,6 milioni) ed Anagnina (7,5 milioni).

La linea B/B1 detiene un peso pari al 39,8% in termini di vidimazioni totali (79,1 milioni nel 2015 contro
83,4 milioni nel 2014); le stazioni a maggior traffico risultano essere quelle di connessione, ossia Termini
(9,3 milioni di vidimazioni), Piramide (6,4 milioni) e Tiburtina (5,8 milioni).

I volumi di traffico della linea C sono sensibilmente minori; le stazioni a maggiore afflusso sono quelle di
Lodi (1 milione di vidimazioni) e di Centocelle (0,9 milioni).

UnQ dzf (i Stivia diNdGlumi di trafficodel trasporto pubblico locale & fornita dal numero di titoli di
viaggio venduti. Data la rilevante presenza di titoli di viaggio a validita mensile o annuale, tale
RAYSYyaAzyS y2y O2AYyOARS NRYI fYWdZAY2Y i N2 NES A O3
soprattutto in una prospettiva di confronto temporalktitoli di viaggio venduti da Atac S.p.A. nel 2015
FYY2ydly2 | htIH YATA2YA RA dzy At -6 iliod 8iyitdliA 6 A £ S
pari a-6,4%).Anche i ricavi da titoli di viaggio seguono lo stesso andamento, passando dai 269,0 milioni

di euro del 2014 ai 258,6 milioni del 2015, condesrementoannuo pari a 10,4 milioni di eure3,9%).

Graf.29- Titoli di viaggioAtacvey Rdzi A S NI f Roiha @apital@AAN2D1B 2015 Y € @

200.000.000
250.000.000
200.000.000
02014
150.000.000 - Wz201%
100.000.000
(£ 5= =5
= = £
= ™ o
50.000000 + = 'N“ 3
) ) o = ]
= ] 4]
f=1] o L
— ™~ ™
a
Titoli Ricavi €

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistidi Roma Capitale su dati AtéRelazione gestionale)

Circa la meta dei ricavi derivanti dalla venditditdli di viaggio érelativa a biglietti con validita su Roma
(48,9%), il 21,9% da abbonamenti mensili ed un ulteriore 14,5% da abbonamenti annuali su Roma. | titoli
di viaggio regionali pesarper il 12,2% dei ricawyli altri titoli per il 2,5%.
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Graf.30- Ricavi da vendita di titoli di viaggio Atac per maevoci. Roma CapitaleAnno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di StatistidaRoma Capitale su dati At§Relazione gestionale)

! yaladimensioeRA NAf A S@2 § f Sadeititoli df viadgio;latiivitdAckeAsédonddri Klati @ S N
della relazione gestionale Atac, nel 2015 ha fatto registrare un miglioramento sia in termini di input che

di risultati. | verbali di verifica sono infatti cresciuti del 36,4% anno su anno, anch® grazi f QA y ONB"®
RStftS 2NB8 YSRAS RA LINBaARAZ2 O6bysp20 S RSttt Q2NAI

Graf.31a/b/c - Verbali di verifica, ore di presidio per il servizio di verifica ed organico medio impiegato
nella verifica dei titoli di viaggio AtadRkoma CapitaleAnni 2014 €015

W2014 m2015 WZ014 mz0.15 2014 W201E
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a q A
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suAdat (Relazionegyestionale)
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4.2.2 | contratti di serviziq, il costo standarde il fabbisognd

Il contratto di servizio di Roma TPL

[ QL FFARFYSy G2 RSt &aSNDAT A2 RA GNFaLRNI2 Ldzoof Al
nella delibera di Giunta Capitolina 96/2010, attraverso la quale il Comune di Rofoemalizzao la

G teba datté RS f U | delfsdrizioayRenya @ s.c.a r.ba parte di Atac S.p.Aramite gara ad
evidenza pubblica¢ I £ S | FFA RI Y Sppaité del SelHrob tra§pdito pubkiido locale per la

rete periferica capitolingoer circa28 milioni di vetturechilometro/anmo e per un periodadi durata

contrattuale di 8 anni, con un importo complessivo di circa 812,9 milioni di euro (iva inclusa).

Il Contratto di Servizio di Roma Tpl non fa riferimento ai costi standard, ma preaezbnto a specifiche
penali legate a fattori di regolarita euglitd del servizio,una remunerazione proporzionale alla
produzione chilometrica erogataE opportuno evidenziare, a tal proposito, cha produzione
chilometrica di Roma Tpliene remunerata esclusivamenteamite Contratto di Servizio, mentre la
produzbne di Atac viene remunerata per il 65% ddntratto di servizie per il restante 35% dai ricavi
dei titoli.

Comegiaevidenziato, negli ultimi cinque an@i produzione chilometrica di Roma Talfatto registrare

un andamento altalenantkegato anchealle diverse rimodulazioni del programma di esercizio. Nel 2014,

in particolare, il programma di esercizio ha subito rilevanti modifiche dapprima nel mese di giugno e poi
nel periodo settembreottobre, con interventi di razionalizzazione della rete cherftanomportato una
O2yGNITA2yS RSt LINPINIYYI LINR FEfQAYOANDI |t wm.
RA SaSNOAT A2 & adldG2 NRARY2RdAA I G2 daAy O2SNByIl !
corrispettivo a carico di Roma Calé ha seguito un analogo andamento nel tempttestandosi nel

2015 a 103,2 milioni di euro; un valore che sconta le diverse penali legate principalmente alla regolarita,
alla qualita erogata ed al mancato serviziaorrispettivo medio di Rom&plnel 2015 risultapari a circa

3,60¢ per vetturakm.

° Elaborazione dati e redazione a cura di Roberto Cipollone. Siringrazia Roma Servizi per la Mobilita per aver fornito i dati
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Graf.32- Corrispettivo eprincipali penali applicate a Roma Tpl € Anni 20112015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale sursatia Tpl

Il contratto di servizio Atac @ principio del costostandard

In seguito & f QF LILINR @I 1T A2y S RSt ydzzg2 {Alys8t DEyY@PT & B!
Capitolina ha provveduto ad aggiornare e integrare le ligeiela per la stipula del nuov@ontratto di
Servizio Atac introducendo rilevanti elementi di novita:
- T R2TA2yS RSA aO2aidr aidl yRIFENRET
- AYGNRRdAZ A2yS RSA G[A@SttA ! RS3Idad GA RA { SNBAI
- istituzione di un Comitato di controllo degli obiettivi contenuti nel Piano di efficientamento;
- sistema dpenalita/premialita rispetto alla qualita del servizio erogato.

Nel nuovo Contratto di Servizio Atac 26AG19*, dunque, il principio dei costi standard & stato recepito
proprio in una prospettiva di efficientamento di gestione del Trasporto Pubblicdd.gc® | LILX A OF 1 7
del costostandard infatti, € in generalefinalizzata al superamento del principio del costo storico, che
ricomprende spesso le inefficienze aziendali, per favorire principi di premialitd che incentivino

f QSTFTFAOASYI I @

®PGTU Delibera di Assemblea Capitolina 21/2015
1 Approvato dalla Giunta CapitolinkG agosto 2015 con DGCa 273/2@talidita fino al 3 dicembre 201%
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Il principio delcosto standard ha uno dei propri riferimenti principali nedliettivi esplicitati dalldegge

sul federalismo fiscal@_egge n.42/2009). Nello specifidbriferimento & alpassaggio dal sistemdei
trasferimenti fondato sulla spesa storica a quelld de QF G G NA 6 dzl A 2 A%zt RDA NRA FNR
dei ofabbisogni standarg] necessari a garantire il finanziamento integrale dei livelli essedzisdirvizio.

Il costo standard diviene dunque lo sumento dzG A f AT T I G2 LISNJ f I sAdha S NI A
ail yRI RR& A | RStfl ljdzkyGAdt RA NRAREA2NES FAybyl Al
essere assicurate a ciasddnte locale per garantire un adeguato livello di servizio.

Tale passaggio tdunquetra le proprie premesse la defirione dei costi standard relativi al servizio di
trasporto pubblico localePer il calcolo dei costi standard su Rogig fatto riferimentoal metodo
sviluppatoda Anav eUniversitadl.a SapienZasecondo un approcciohe articola il costo standamklle
sue componenti essenzigli

| costi valorizzatinei due modellisonoessenzialmente legati a produziorfat{ori produttivi necessari e
sufficienti a produrre il servizio) e capitaldi (ischio e onerospln particolare, i costi di produzione sono
riconducibili a:1) costi industriali, relativi a personale, materiali/approvvigionamenti, ammortamenti e
tasse;2) costi generali, indipendenti dai quantitativi dei fattori produttilli.costo del capitaleinvece,

tiene conto del livello minimo delreld Y Sy 12 RSt OF LA GIES Ay@Saitriz vy
per remunerare gli azionisti @i altri fornitori di capitale onerosa per far fronte agli obblighi tributari.

t SNJ Af RSGGFAE A2 RSA O2a0GA I t & tdcih ifdritiehto 3StabellR dzS
in appendice.

21 a congruenza di tale modello & stata verificata utilizzando un campione di aziende rappresentative di circa il 25% della
produzione di TPL su gomma su base nazionale; il modeldcegiindi applicato alla quota parte del servizio di Atac svolta con
It A Fdzi2o6dzda &dz FI2YYlF® LE Y2RStft2 LISNI A FAt20dzda S LISNI Af
ySttQlYoAidz2z RSEtQ!IASYT Al w2 Yiale ¢dSimagra Te Xormuls e i Eriteri base ailifzatdidal R A
YSG2R2 a[t {FLASYTIé 02y [[dzSttA &BAf dzLILI GA Ay &SRS ! {{¢w!

La mobilita e il pendolarismapag.513



Citta Metropolitana dRoma CapitaleDirezione GeneraleServizio 1Ufficio metropolitano di Statistica
Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica

Il Contratto di servizio Atac ha recepito il principio dei costi standard individuandone il val@mnini

RA € LISkNUo @ehakin peNdiascuna tipologia di trasporto (autobus, bus elettrimpfis, tram e
YSGNROD® [ QI NIAO2t2 1 RStft2 aGSaaz2 /R{XZ AyFlLidAxz
RSA Y2RSttA a[l {IFLASYyTlé¢ S aw{aé It (NI &LRNJI
metropolitane.

Art. 7 Costi standard
A seguito del D.Lgs. 422/97, L. 228/12, L. 147/2013, Roma Capitale individua i costi standard per
ciascuna tipologia di trasporto, di seguito riportati:

Tipologia di trasporto | Costo Standard ‘

Autobus (diesel, metano) 5,20 6ek@SGUGFT1YO
Autobus (elettrici) 7,31 ek @BSGGFT1YO
Tram 10,91 6ek@SGlGF1 YO
Filobus 10,17 6ek@SGUGFT1YO
Metro 26,50 0ekUNBY2F1 YO

Gli importi specificatial netto di IVAnon includono gli oneri straordinari e le manutenzioni straordinarie

su beni di terzi. Sono, invece, inclusi gli oneri finanziari, le manutenzioni straordinarie sui heciedieA

restanti imposte/tasse. Nel Contratto di Servizio si fa inoltre riferimén | R dzy & LISNBn2 R2 N
GaANF OS LISNRA2R¢ O2yO2NRIG2 Ay dzy Q20 GAOF RA YA A:
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Costoeffettivo vs costo standard

| costi standard sono assunti come ceslhiettivo a cui tendere con un programma diieiéntamento in

dzy Q2 (i revntS RRAAZ LISNA 2R2 GG LISNA2R2 bhSEHL2OFKNRAND2ET FA
CdS Atacinfatti, i N 3t A 20ASG0GAGA RSt atlaprog@ssikiduBcherdeiOA Sy
costi unitari di produzioe del servizio fino al raggiungimento deidost a G I Y RF NR RSTFAYAGA
Ly GFtS 2GGA0F3 § 2 LI NI siofick NAAARIE Vil A N2 GkSS/ am 6@
delcoste2 0 A SGUA D23 02y dzy 3 LI JenfizioiOsOperiicie 2d dlB7N@er il £ £ Qn
servizio metropolitano. Al 31.12.2015, il gap tra costi effettivi e costi standard & sceso al 9,5% per |l
servizio di superficie ed al 6,8% per le metropolitane.

Secondo il report Atac relativo al 1° trimestre 2006Q2 0 A SG G A @2 RSt O2adG2 adtl
raggiunto in relazione al servizio metropolitan®,5% costo unitario 2016 vs costo standard). Per |l
servizio di superficie, invece, il costo unitario € leggermente piu elevato del costo standard (4@,9%)
stesso costo unitario risulta ancora molto lontano dallo standard in relazione ad autobus elettrici e
filobus, ma la produzione chilometrica (e dunque il peso) di tali tipologie di servizio € estremamente
marginale rispetto a quella di autobus a di#seetano e tram.

Tab.9 - Andamentodei costi unitari Atac 20122016 e confrorto 2016 vs costi standard.(ll costo

periltrad J2 NIi 2 RA & dzLISkMJqielnp& il thaspANAI 2¢ kKYZBSIONIR LJ2 f Ak} Y 2
Costo unitario Costo unitario

Tipo diServizio e linea Sy 2016 vs

Kk
AU S Costo standard

Autobus diesel, 5,81 5,67 5,60 5,38 5,20 +3.9%
° metano
;g Autobus elettrici 9,68 11,32 26,5 57,18 7,31 +682,29
] 6,22 6,20 ; 6,09 5,72 5,56 +2,9%
& |Filobus 12,56 15,44 27,0 16,20 10,17 +59,%%
Tram 14,69 15,77 14,2 10,91 10,91 0,0%
o
§ | Metropolitana 33,83 31,47 ; 28,3 25,05 26,50 -55%

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(Remorting gestionale
* 2014: datonon disponibile ** 2016: dato relativo al primo trimestre
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Graf.33 a/b - Andamento del costo unitario Atac 2032016** e confronto vs costo standard per linee
di superficie e metro

Superficie (costi in €/vettura-km) Metro (costi in €/treno-km)
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(Regmorting gestionale
* 2014: dato interpolato ** 2016: dato relativo al primo trimestre

Rispetto al confronto tra costi effettivi e costi standarérparet QSa A ISy 1 | céhaiste@rd NA T A
del dato relativo al primo trimestre 2016. La riduzione del costo unitario osservata nei primi tre mesi del
2016, infatti, &€ estremamente piu elevata della riduzione media annua osservata tra il 2012 ed il 2015
(Tab.10). Per completare il quadro, sarebbe inoltreecessario scindere le diverse voci di costd

isolare Yy Stf2 alLISOAFAO2 I @20S aYlydziSyil A2y S¢é

Tab.10- Variazione del costo unitario Atac 2032015 e 20158016** per linea di servizio

Servizio Variazione media annua 2032015 Variazione 31.12.15 31.03.16
Superficie -0,7% -6,0%
Metropolitana -5,4% -11,5%

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(Remorting gestionale
** 2016: dato relativo al primo trimestre
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G AGSttA RS Eiuzlsdbﬁostdﬁdardécﬁrﬁtsﬁmti%}\ 2exZ ¥

Il fabbisogno standard rappresenta la base che gli Enti regolatori (Amministrazioni Comunali) sono
chiamati a definire per finanziare le spese di Trasporto Pubblico L&xalléabbisogno standard deriva la
RSFAYAT A2y S RSt O2 NNRIANES (HifA 02 S HKBNE QIYNIST RENEST |G
Roma Capitale, tale corrispettivo € pari al 65% del fabbisogno standard.

Il fabbisogno standard € calcolato come il prodotto tra Costo standaitrio (calcolato per ciascuna
tipologia di servin erogato) e Lmsllo Adeguato di Servizio (LAS); quesappresenta la produzione

programmata di un determinato servizio che risé# G G A YI £ S LISNJ f QdziSy T S
RFffQ24I5NI G2 NB

[ QF NIi® ¢ RSt / 2y (NI (Lireli Adeduati{diSSHAAZACI(LRY gll aitrli 2015R 306, Y A & |
demandando dl Q! YYA Y A &G NI BA 2y § RbnehfS§niizR derlla/Mobilita definizione dei

LAS per gli anni successha. revisione proposta dal Dipartimento Mobilita e Trasporti prapata dalla

Giunta Capitolina il 6 agosto 2015 ha rideterminato i LAS per il periodo-2@l& T & Ay NI L
I ffQS@2ftdd A2y S RSt QNHEEFaAG T | A P NEEIRSHzD dli dzy@2fic® f & (1
la produzione chilometrica annudefinita come LAS € cosi scesa da 101 milioni di vekiorea 97,6

milioni per il 2015 e 99,8 milioni per il 2016, per raggiungere il valore obiettivo di 101 milioni soltanto nel
2017. Per il servizio di metropolitana, la produzione chilometrica LAS & ac&80 milioni di tredkm

per il 2015 (anziché 8,89 milioni), ed a 8,79 milioni di tkeniper il 2016 (anziché 9,55 milioni); il valore

di 8,79 milioni di trenkm & stato confermato anche per il 2017.

Concentrandof Q2 6 A 9 2016, @Ma basezdeiosti standard definiti e devalori di LAS rivisti, il
fabbisogno di risorse economiclper il servizio Atac ammonterebl@e860milioni di euro (iva inclusa); di
conseguenza, il corrispettivo dovuto ad Atac da Roma Capitale ammbbiiacirca559 milioni di euro

(65% del fabbisogno). QI G i dzZ- £ S LINRPRdzZ A2yS OKAf2YSGNROF RA I
servizio definiti come LAS; nel 2015, infatti, la produzione su superficie & stata di poco superiore a 93
milioni di vetture-km (contro un obiettivo di 97,6 milioni), e quella su metropolitana di poco inferiore a 7
milioni di trenikm (contro un obiettivo di 7,8 milionil.a proiezioneper il 2016 basat sui dati Atac del

primo trimestrestimauna produzione chilomeita pari a circa 93,2 milioni di vettuken per il servizio di
superficie (contro i 99,8 milioni obiettivofleacirca 7,9 milioni di trerkm per il servizio di metropolitana
(contro i circa 8,8 milioni obiettivopecondo tale proieziond,fabbisogncannuo scenderebbe da 860 a
circa804milioni di euro, ed il arrispettivo Atac da circa 559 a circa 58ioni di euro.

Tab.11 - Produzione chilometricafabbisognoe corrispettivo Atacper il 2016secondo il CdS Atg®GC
n.273del 6/8/2015) e laproiezionedel primo trimestre2016

Costo standard Produzione chilometrica annua| Fabbisogno | Corrispettivo
Documento / Proiezione — — annuo 2016 Atac 2016
Superﬁp@ ’ Metrp A Superficie Metro (va inclusa) (iva inclusa)
0e€ @SiU|o6e UNXB| (vetture-km) (treni-km)
Cds Atac 5,56 26,50  99.800.000|  8.790.000| y c n ®nn ) 559.206.50G
(DGC n.273 06/08/2015 ’ ' ' ' ) ) ) )
Progelz.'ggzgg;ase 5,56 26,50  93.250.000|  7.863.000| yno®cpl pHH®OT

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(Remorting gestionale
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Come evidenziato, dunque, cof QI LJLJX AOIFT A2yS RSt LINAY OALIAZ2 R
raggiungimento della produzione chilometrica assunta nel CdS si ggmircAtac in mancati introiti, per

via dellariduzione delcorrispettivo daparte diRoma CapitaleRestano da valutare, in caso di riduzione

del corrispettivo per mancato raggiungimento della produzione chilomet@zordata le potenziali

ricadute negtive in termini di risorse per manutenzione ed investimenti da parte di Atac.
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4.2.3[ @dguatezza éfattori critici del trasporto pubblico capitolind®

! RS3dzZ ST TIFé¢ RSt GNIFAaAaLRNIZ2 LlzoofAO2 OFLAG2T

t SN RSTAYAT A2y S3 A rapprdséhtubotlaiproduoBedpalramimati® dhe risutiNznA 1 A
az2t2 GSOYAOIYSYGS NI 3IIAdzyaAoAf S Rattdrno 8 Bl& dc@eNd®eE Y I
possono ipotizzarsi moltepliapprocci di stima quantitativdutti plausibilmente riconducihilllo studio

dei flussi di movimento sul territorio cittadino. Ad oggi, tuttavia, non € semplice dimensionare un livello
RA aSNBAT A2 a20GAYFfSé OKS N dedradpbrio publicd lodalke.d1 Y Sy i
I w2Yl X RQI foduXigne del s¢nizb Xisulfaldecredcente dal 2012 divelli adeguati di

sS NIJ Asbnb adi ridimengonati per il biennio 2012016 (e saranno rivisti per gli anni successivi al
HAMTO® DEA AYGSNBSYGA RA  aNI Ind é&yaménte udalprospettiyaddé R S
efficientamento della gestionema restano da valutare in parallelo le ricadute in termini di
GFRS3Idzr GSTT1¢ RSt aSNWAT A2 NRaALSGG2 FEtS NBFEA
A tale proposito, & opportuno rilevare che paoduzione per abitante del trasporto pubblico romano
(misurata in termini di vettur&km/abitanti) risulta in linea con le principali Capitali europee soltanto
quando il confronto é irentrato sulla modalita autobus3faf.34a). La produzione per abitante relativa

al servizio di metropolitana € infatti estremamente inferiore alla media europea: i dati del 2014 parlano

di 13,6 vetturekm per abitante a Roma contro i 298 Berlino, i 45,6 di Londra ed i 59,9 di Madrid. Il

dato relativo ai tram ha rilevanza piuttosto ristretta, ma evidenzia ampi margini di miglioramento
rispetto ad alcune realta di riferimento come quelle di Berlino e Vienna.

Graf. 34 a/b/c. - Vetture-km di autobus, metro e tram offerte per abitante nelle principali Capitali
europee. Anno 2014

Autobus - Metro - Vram

6,4
1
18,

s (PQ

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati Camera di Commercio di Roma, HerméslLAGstrai NJ & LJ2 N.
Lz 6t AO2 ySttS /FLAGHEA SdzZNRPLISSY dzyQlyltAadaA RA 06SyOKYLF NJ ¢
*|| dato relativo alle Metropolitane di Parigi include anche il trasporto su tram

'3 Elaborazione dati e redazione a cura di Roberto Cipollone. Siringrazia Roma Servizi per la Mobilitdqreitavetati
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| dati di Roma aggiornati al 2015 contengono solo limitati miglioramenti in termini di metropolitane (14,6
vetture-km per abitante) e di autobus; se si include nel computo anche la produzione effettuata da Roma
Tpl, infatti, nel 2015 le vetturkm per abiainte risultano 41,1 (31,1 se si considerano solos Atag. Il

dato relativo ai tram é stabile rispetto al 2014.

La rilevanza che i cittadini di Roma attribuiscahd NJ & LJ2 NIi 2 LJdzo 6 f EubbpaisécondoNt  f ¢
S NR&adzZ (I yT S delid {ConnissioNE® ButopéRilyt&na NBsecondo solo a quello del

lavoro, e superiore a quéltella sanita e della sicurezdalivello di soddisfazione degli utenti, invece, &

tra i piu bassi a livello continentale: il 65% degli utenti romani si dictiaya¥ I G G A & LI NI A |
GG20GFf YSY (S dél yraspoRoRpubbIEd ditthdé. Un dato, questo, che risulta totalmente
antitetico rispetto alle altre Capitali europeeGraf.350 ¥ R2 @S Af f ABSt 2 RA daAy
massimo una quota del 25% (Madrid) e risulta in alcuni masisoché margade (Vienna 4%, Londra

11%, Berlino 13%).

Graf.35- A@Stf2 RA Ga2RRR2BRABXRYVSEYSR®R Ay NBfITA2YyS
principali Capitali europee. Anno 2015

= = = =
100,03 - = = £ ES E
! = = = = = E
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50,0 T T o
o
=0 = WTotzl= “Soddisfetti
s s . E o
= 5 == = =
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati Commissione EflagbaEurobarometer 419 v dzl f A& 2 F
Life in European Citiesn m p €

l yOKS Ittt QAY(ISNYy2 RSt aDFYARRAATYIAZ2FEE I BEIAE G R
elevati, superato solo da Palermo (77%0elto diversodai valori delle citta del Nord3raf.36).

Graf.36-[ A@Stt2 RA aqaz2RRAa&ATIT A2y Sé S RrtodubllicodoraeAnt T 1 7
alcuni gandi comuni italiani. Anno 2015
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Balogna Napali Palemao Rama Tarina Varonz

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Siica di Roma Capitale su dati Commissione Europea, Flash Eurobarometar 169z f A 1& 2 F [ .
9dzNRLISIY / AGASE Hnmpé

““Flag Eurobaroneter 419-a v dzt t A& 2F [ATS AY 9dNRLISHY [/ AdGASa Hawmpé
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[ &2fl LISNOSTA2yS RSttQdziSyil | y2y Llzs O2yaiRSN
pubblico locale. Tuttavia, lRA YSY dA2y S RSt FSy2YBY@NRWNS yaiAy af2 RRA
analisidegli eventuali punti critici del sistema di trasporto pubblico capitolino.

Manutenzionee investimenti

/ 2y NA3Jdzr NR2 | ffQSNRB3ILTA2yS RSt &ASNBATA2TI A Tl
manutenzione di mezzi e infrastrutture, al rinnovo del paneezzi ed al potenziamento della rete. Da un

lato, dunque,sembra necessario agire tramitg/u LA I y2 RA Ay @SaldAYSydGdA YAN
G RS3Adzk GF ¢ YIydzWiSyT A2yS 2NRAYINARIF S aGNI 2NRAYIN
gLt 2NBE ONBAOSY(dS a2LINY} Gadzid2 Ay O2yaARSNIHiA2YS

conservazione delle infrastrutture.

Il primo tema, quello relativo alla manutenzione ed al rinnovo del pameazi, appare prioritario

soprattutto in relazione al servizio di superficeQl ft G NRYRST €I o6l aal RA&LRY
tram (58,2% del parco irdotaziong nel 201502 & G A (i dzA 8 OS RA LIS NNeldp@no diry QS &
SFFAOASYGIFYSyidi2 RA 'GFO @ASyYyS OAGFG2T GNI 3t A

manutentiva per aumentare i tassi di disponibilita dei mezki%e R dzNNB f S 02 NBSdi LIS NA !
corse perseogni anno). Tuttavigper il servizio di superficié, QF Y Rl YSy 2 RSttt QAYyRA Ol
02y O2NHERS LISNES «k @SA Garfoksu atrid:OH,8% geti tranS ¥ 6,084 perigih O
autobus Graf.370 @ 51 G+t S S@2tdd A2yS &aA SOAyYOS OKS Q81
fattori endogeni ed esogeni, nanin miglioramentonegli ultimianni.

Graf.37 - Guasti in linea con corse perse / Veicoli us@ifil42016 per bus eram Atac

30,0%
25,0%
217
—p— Bu
20,07
Tram
15,0%
10,0%
2014 2015 2015

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(Regmorting gestionale
*2016: dato relativo al primdrimestre

Inoltre, se si guarda alla variazione 2015 delle cause di soppressione delle corse Atac, si nota che
LISNJ Af &ASNIWAT A2 RA adzZLISNFAOAS NR&AdA GFy2 Ay SGOAF
passate de209.883 del 2014 (26,% del totale corse soppressep89.042 del 2015 (53,2% del totale),

con un incremento del 42% anno su an@rdf.38). Come anticipato, dunque, il fattore manutenz&

sta diventando sempre piu critico per il parco mezzi di superficie.
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Graf.38- Variazione 2015 vs 2014 delle soppressioni di corse sulle linee di superficie Atac per causa

T

1
C
W
it
b
i
it

Congestions veicolars
Devizzioni, Manifastazioni, Incidenti 2 Lavori stradzali
NMancanza materizle - Vetture usdite in riterda

Guasti watturs [*) +423%

-100% -50% +05% +50%

(*) Al netto delle corse perse dovute a vettaiiéettose in garanzia
Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)

Il secondo temarelativo alla manutenzione delle infrastrutture e della rete, & inveicassoluto rilievo
per il servizio di metropolitaa. Basti pensare che tra il 2014 ed il 2015 le comsé&ro soppresse per
G3Adz- aGA F3IAEA AYLALFYGAE a2 Gaf.39JE dldausibirentdleda amquesto |
fattore ancheil sotto-utilizzo dei treni metropolitani: come visto, infatti, soltanto6i2,3% del parco
utilizzabile quotidianamente & stato effettivamente utilizzato, nel 20Mello stesso annda criticita
primaria éstata relativa adisponibilita ed orari del personale; fattordi fatto rientranti nella sfera di
gestione aziendale.

Graf.39- Variazione 2015 vs 2014 delle soppressioni di corse sulle linee metropolitane per causa
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati(R&lazione gestionale)

Tal evidenzenduconoad ipotizzare che ad oggi sia necessario:
1. garantire adeguata manutenzione delle vetture e rinnovare il parco mezzi di superficie;

2. garantre adeguatezzaed uilizzavilita RSt £ S Ay FNI & 0 NHzi G dzZNBE LIS NJ

metropolitano.
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In relazione alla titolarita degli interventi manutentivi, si evidenzia che la manutenzione ordinaria € in ogni
caso a carico di Atac, mentre il caricoldell Y ydzi Sy T A2y S &GN} 2 NRAYI NA | €
Per quanto riguarda i beni di terzi, infattg manutenzione straordinaria € in ogni caso esclusa dal
corrispettivo riconosciuto da Roma Capitalé Atac Per quanto riguarda i beni di propta di Atac, la
manutenzione straordinaria &€ esclusa dal corrispettivo soltanto fino al 31.12.2016 (deroga legata al periodo
regolatorio); a partire dal 2017, inveda manutenzione straordinaria sui beni Atac rientra nel corrispettivo
RS NX @ v licdzioReldél oSt staihddrd

In tale contesto, si evidenzia che la proprieta degli impianti & molto frammentata; in linea generale, puo
sintetizzarsi come segue.

Tipo impianto Proprieta principale Altri proprietari
Sede ferroviaria in galleria Demanioe Roma Capitale
Atac (2 nodi di scambio )
Stazioni Demanio e Roma Capitale Metro C in definizione
Atac (1 metro + 10 sugpficie)
Sottostazioni elettriche Demanio e Roma Capitale Regione Lazio: 4 compartecipate
Demanio (3 metro)
RomaCapitale (1 metro + 2 coraptecipate
Depositi Atac Regione Lazio e Ripar srl
Roma Capitale (13 treni metro C)
Parco circolante Atac Giovi (7 autobus metano)
900ST A2y FradGF LISNI ljdzad yid2 F OFNRO2 RA &kt dNR L

prime tre voci (sede ferroviaria, stazioni e sottostazietéttriche) non e ricompresa nel corrispettivo e
necessita di copertura tramite ricorso a risorse economiche specifiche (Stato/Roma Capitale). La
manutenzione straordinaria riguardante Depositi e Pariccotante non éa carico del gestoreoltanto

fino al 31.12.2016; dal 2017 in poi, dunque, sara a caii¢dac

Comerisulta evidente,in tale contesto assume centralita il piano di investimentiteadporto pubblico
capitolino. Il nuovo Contratto di Servizio Atac (art.37) specifica a tal proposito che Roma Capitale
GAYRADGARIZ S NRa2NBES ySOS&aalrNRS Ittt NBFEATTLHI
servizi oggetto del presefit / 2y G NI GG2¢d ¢+ S LIALFY2 aAYRAOI S
LISN) O2yaSYGANB +f 3Said2NB Af NRALISGI2 RStEfS LINB:

Una primadefinizione delle prioritd &éiconducibilealla deliberazine di Assemblea Capitolina n. 44 del
31 luglio/1 agosto 2015jella quale sfaceva riferimentoalla manutenzione straordinaria dmateriale
rotabile delle Linee A e B della Metropolitana (derdige al 31.12.2016) impianti delle infrastrutture
dellelinee A e B della Metropolitanadanchine della rete tranviaria.

o stesso corrispettivo copre, tra le altre vananutenzione ordinaria su tutti i beni, anche di terzi, che siano nella
disponibilita di Atac; manutenzione programmatecondo manuale del costruttore e riparazione guasti; revisioni ed operazioni
per la conservazione e la funzionalita dei beni; manutenzione delle aree di stazione.
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In relazione al piano di investimer#itac individua come interventi prioritamgi@ per il 2018

1. f €ybistodi nuovi veicoli (bus e veicoli ausiliari per tram e metro)
2. interventi dimanutenzione straoritharia su impianti ed immobili
3. opere di potenziamentdli veicoli ed infrastrutture.

In sintesi, per garantirgualita edadeguatezza del trasporto pubblico capitoliigulta ad oggi prioritario

il ricorso arisorse economiche specifie- Rl ljdzZl YGAFAOFNBE &dzZ fl ol asS R
RSt f Q! YYA Y ledaié Ml L @ayicSdi investimenti su mezzi ed infrastrutture. Condizione
necessaria a tale piano € il controllo del processo di efficientamento di Atac e il monitoragg
RSttt QSNRIAIFTA2YyS RSt addidxdsth éella @uakitadffetiaSS RSN FORSOR- T Al
garantita
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Costi valorizzati nel modellael costo standardd ! y- I { F LIA Sy T I ¢

gomma
Costi diproduzione
Costi industriali Costi generali

Materiali / .
Personale Approvvigionament Ammortamenti e tasse

Carburante Personale amministrativo

. Lubrificanti Ammortamento veicoli | Rimesse

qua Pneumatici Tasse di circolazione Provvigioni e pubblicita
Movimento Ricambi RCA Sistema informativo
Deposito Manutenzione Revisioni

Materiali vari

LILX A OF G2

Capitale

Capitale investito
netto

*

WACG,

(a) WACC= Costo medio ponderato del capitale

t SNJ f

I RSTAYATA2YyS RSA

nel caso del trasporto con autobus su gomma sono:
Servizio urbano / extraurbano

w
W
W
W
w

Velocita commerciale
Km di rete servita

Tipologia ed anzianita dehpco
Costo storico medio dei veicoli.

02a

iAS tQOydsSs

AYRA DA RdZ

Tra questi, la velocita commerciale € quello che influenza maggiormente il modello; tale parametro
GR2ONBO60O6S SaaSNB Fraaldz |

LINA 2 NA RI

LJ NI S RSt

Costi valorizzati nel modellodel costo standardda w{ aagplicato al servizio su tram, filobus e
metropolitane

Costi di produzione

Costi industriali

Costi generali

Capitale

L

Personale I\A/Iateriali. / _ . Ammortamenti e tasse
pprovvigionamenti o )
1. Carburante (?) A Personale amministrativo
2. Lubrificanti A Rimesse
3. Pneumatici Capitale investito
' A Prowvigioni e pubblicita
; ; netto
4. Ricambi 1. Ammortamento veicoli N @
1. Guida 5. Manutenziongnpeysi 2. Tasse di circolazione A Sistema informativo
2. Mowm.ento 6. Materllall Yarl . 3. RCA A Manutenzione ordinaria Go)
3. Deposito 7. Energia di trazione | 4 Revisioni impianti di stazione
8. Tornitura
9. Manutenzione A Vigilanza e sicurezza
impianti fissi
10. Pulizia binari
60 htGNB FE LI NO2 NRGFIOoATSsS @gSy3azyz2 OFLMAGEEATTI GAatofe@dSy Gdzl £ A

(b) WACC= Costo megionderato del capitale
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>

OFa2 RSt GNI}&aLRNI2 &dz 0N} YX FAG2BHALC ST VST NP
Velocita commerciale
Km di servizio
Tipologia ed anzianita media del materiale rotabile
Costo storico medio dei materiabtabili
Mg totali di officine e stazioni (metropolitane)
Lunghezza dei binari.

To Io o Po Do Do

Macro-voci di costo sul costo standard e dettaglio sul costo della produzione standard secondo il
Y2RStt2 a[F {FLASYyT I & F

Incidenza % sul costo totale standard Extraurbano | Urbano
Costi industriali della produzione per singolo veicoli-km — standard 74% 80,3%
Altri costi per singolo veicoli-km — standard 17,5% 11,2%
Effetto irap per singolo veicoli-km — standard 1,7% 2,0%
Costo del capitale per singolo veicoli-km — standard 6,7% 6,6%
Incidenza percentuale macro-costi sul costo della produzione Extraurbano Urbano
costo personale di guida % costo produzione TPL 36,3% 42,9%
costo altro personale di movimento % costo produzione TPL 2,1% 3,9%
costo altro personale di deposito % costo produzione TPL 0,4% 0,2%
costo ricambi e manutenzione % costo produzione TPL 9,5% 13,1%
costo carburante, lubrificante, pneumatici, materiali vari % costo
produzione TPL 18,7% 16,4%
costo ammortamento veicoli % costo produzione TPL 11,5% 8,9%
tasse circolazione, revisioni e polizze RCA % costo produzione TPL 2,4% 2,4%
costi generali e altri costi % costo produzione TPL 19,1% 12,2%

SNXYAYLET A2y S AR SRADIfsRidED di ihgegngria InfRatigh SAltondatcal@Gestionale
2 2

§ R
BSNEAROma a[ I {FLASYT & RA
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4.2.4 La mobilita sostenibilee Roma Capitaf®

Introduzione

Roma Capitale, nel suo assetto organizzativo, al figesltire i vari temi connessi con la mobilita, ha un
dipartimento preposto denominato Dipartimento Mobilita e Traspo@K S & A | @ Hdifdé RS f
apposii S 42 O0ASGt RS fdRo@a nveYopolitang &ibdAgeizi REra Servizi per la moilit

& NEhé Supportao il dipartimento sul delicato tema della pianificazione dei traspef® S f QA a { NXz
dei progetti cofinanziati.

[ Q! 3Syoltrd, | Eanckea 2 0 Af A G & al yI 35 N3upRaRandds Imobilitys mMdnage? Y |
aziendali(140 per 250.000 dipendentikella redazione ed attuazione dei piali mobilita gegisce i fondi

per incentivaref QI OljdzA d8G2 RA GAG2fA YSGiNBodzax SasS3adsS |
rendicontazioni tecnic&conomiche, organizza convegnirtatici, workshop, tavoli di quadrante con i
mobility manager e sviluppa iniziative per la diffusione di car sharing, car pooling, smart working.

5Ff Lidzydi2 RA @A a ihminRtBatidné cagitilinay S\ (F{A @kl 2OMIAeS Gtatafdiun
nuovo Piano Generale del Traffico Urbaf®aG.T.U.) e contiene provvedimenti di restrizione della
mobilita privata al fine di produrre un miglioramento della qualita della vita, la salvaguardia del
patrimonio storico ed architettonico di specifiche arek interesse del Comune di Roma la
fluidificazione del traffico veicolare

Ai fini del PGTU il territorio capitolino € stato suddiviso in sei aree:

1. Mura Aureliane;

2. Anello ferroviario;

3. Secondo sistema anulare;

4. Grande Raccordo Anulare (GRA

5. Addensamenti urbani inclusi nella corona piu periferica e®RA (escludendo Ostia e Acilia);
6. Ostia e Acilia.

Tab.12 - Assetto denografico nelle zone dePiano Generale del Traffico UrbanRoma Capitale. Anno
2015

Zona PGTU Sup. (kn%) Sup. zzllirenazl)urbana Densita popolazione
7

1 15 131.703 8.780,20
2 35 15 366.588 10.473,94
3 106 47 845.602 7.977,38
4 190 71 735.876 3.873,03
5 851 121 570.089 669,90
6 90 29 224.118 2.490,20
Totale 1.287 290 2.873.976 2.233,08

Fonte: Elaborazioni Ufficio di StatistidieRoma Capitalesu dati Roma Servizi

Per la Mobilita

*Pop. Stimata al 1°/1/2015

18 Elaborazione dati e redazione a cura di Romina Polverini
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Fig.2 ¢ Zonizzazione PGTU Roma Capitale. Anno 2015

Mura Aureliane
Anello ferroviario
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Fonte:Dipartimento Mobilita e Trasporti Roma Capitale

b St O2NBR2 RStfQdAZ GAY2 @Sy iSyyAa2d dispersiong iirbana della w2
popolazione, che si & spostata gradualmente verso le periferie della citta e, in molti casi, anche nei
O2Ydzy A RSt lfe @aasge yridoSdudibpiriyidihalmente agli elevati costi abitafjiianno finito per
caratterizzarde zone urbanecome luoghi deputati dlavoro e le zone periferiche e i comuni adiacenti

come luoghpprioritariamenteresidenziali. Di fatto, sono aumentate le distanze medie degli spostamenti
sistematici casg lavoro con la conseguente amplificazione pigiblemi di congestione sulle direttrici di
penetrazione a Roma. In termini di impatto sui livelli di congestigagoi evidenziato il fenomeno dei

nuovi grandi centri commerciali, che soprattutto nei fine settimana costituiscono i principali nodi
attrattori di spostamenti dellacitt® f Q! ISy T Al LISNJ £ Y20AftAdt &aGAY!I
questi centri commerciali) e che sono raggiunti quasi esclusivamente in auto.

! O2YLX SGFNB At j dZt RNR2 RSt I Y 2 &ektif tévriiotiali &NBovid y | =
economici del bacino metropolitano di Roma, si sono registrate, nel corso di questi ultimi anni,
significative variazioni delle caratteristiche qugliantitative della mobilita. Tali variazioni sono da
attribuire fondamentalment a due elementi:

1 - la crisi economicahe in questi ultimi anniha inciso profondaente sulle quantita complessiwi
mobilita;

2 - il rafforzamento delle tendenze centrifughe che, spostando progressivamente il baricentro verso
f QS a il S NJY 2ecarétteristietazdistrib@ive della mobilita.
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Fig.3 ¢ Flussi di pendolari verso e da Romap@ale per distretti del lavoro. Ann@2011
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Fonte: Eurostat su dati ISTACensimento Popolazione 2011

La nobilita sostenibile’’

Le Nazioni Unite hanno calcolato che gia dal 2010 per la prima volta la popolazione che vive nelle aree
urbane ha superato quella che vive nelle aree rurali. Entro il 2050 ben il 75% della popolazione mondiale
dovrebbe essereappresentato da popolazione urbansi stima, infatti, chesaranno almeno quarantuno

gli agglomerati urbani con piu di dieci milioni di abitanti. Gran parte di questa espansione avverra nei
paesi emergenti, soprattutto in Asia e in Africa. In questo cstotela mobilita definira semprdi piu

f QF 00Saaz2 lafmagaidibppartaniiNsScie@nomiché® { I N RQ200f Audaz 2 NJF
mobilita sostenibile, perché oggi i centri urbghe occupano il 5% della superficie terrestrsono
responsabilper circa il 70% dei consumi globali di energia e delle emisfiigais serra:@0 i paesi con

i piu alti tassi di urbnizzazione quelli che presentanpiu elevati tassi di motorizzazioneveicoli privati
(soprattutto autoveicoli) sono ritenuti iMA Y OA LI f A NBalLRyaloAfA RSt QA
poiché causano inquinamento atmesico ed emissioni di gas sermguinamento acustio, congestione
stradale, incidentalittR SIANJI R2 RSt t S | NBS dzNekdl spali a beapiidsilpedSiNg 2 f
consumo del territorio causato dalla realizzazione di strade e infrastrutture

t SNJ |j dzI y (i 2nionIEuEodels NilRdel 70%della popolazionee nelle aree urbaneSecondo la
Commissione Europea, la percentuale di popolazione chealeisienelle citta nel 2050 aumentera fino
FftQy m:

|l tema del trasporto pubblico locale é trattato in un approfondimento apposito.
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Alla Conferenza drariginel 2015 i 28 paesi europei hanno sottoscritto un accordo vincolat@kepunto

RA @GAadGlt 3IAdzZNARAO2 I, (&al8eNd etirdp®dlli dlmehBil 409060l BB A 2y S RA
Molta attenzione quindi,si starivolgendo ali SYI RSttt Y20AftAdL az2aidSyAaoa
RA YSTTA RA GNI&LRNI2 S RA (SOy2t23AS8S OKS NARdAzO
delle emissioni di polveri sottili ehdi CQ"®¥S OKS=Z GNI f QlFf iNRSZ 6o/ (i NAO
risparmio energeticee di materie prime. La mobilita sostenibile non pud non inserirsi nel tema delle
Smart Citieglove la diffusione di nuove applicazioni informatiche ed ingegneristichitdao f atcesso

alle informazioni sulla mobilitd pubbliessulle zone a traffico limitataonchésul traffico in tempo reale
conappdedicate.

La sfida italiana é di arrivare ad avere un parco di 1 milione mezzi elettricdrggasi contano in Italia

soltanto 700 colonninecontro 22.5@ stazioni di rifornimento carburante

Lanuova Giunta @pitoling a tal propositoha recentementeapprovato una memoria che contiene le

linee fondamentali per elaborare il Piano Urbano della MtbiSostenibile (PUMSh linea con le
AYRAOFT A2y A OKMioneJSRoGedoyt A2lyy22 RRIAITTOA 2y S  adzA | az2zoA
Bianco sui Trasporti, 2011)

Fig.4 ¢ Dotazione elettronica di infomobilita, monitoraggio e odrollo Roma Capitale. Anno 2015

Pannelli a messaggio variabile (PMV) 66
: UTT (Urban Travel Times)— Postazioni 51
Infomobilita Paline elettroniche 300

muoversiaroma.it mobile

Varchi elettronici ZTL e Pannelli di Presegnalamento 47

Varchi corsie preferenziali TPL 17
Fotored 1
Sanzionamento  \jistared 10
Velox 4
Safety Tutor 2
Monitoraggio Telecameredivideosorveglianza 45
Rego|azgone Stazioni di Misura 130
Controllo Impianti semaforici 1376

Fonte:Roma Servizi per la Mobilita

La centralita del temai inquadra nella pill generalestrategia del PO Ay LI NG A O2f | NB
riguarda la sostenibilita energeticala mobilita, oltre chela realizzazione di infrastrutture e nodi di
interscambio, interventi di mobilitd sostenibile urbana come rinnovamento flotte a basso impatto
ambientale nonché sistemi di trasporto intelligente. Gli interventi finanziati su Roma sono 1200 nuovi
posti neiparcheggi di scambio per un totale di 40.000 per circa 74 milioni di Eurdutto cio @il

Bt 58ONBi2 RSt aAyAadSNR RSEfQ! YordaiBaSwda I dez2 oyt Riuilaxi
dzNB F ySé 3 | GGNROdzA & OS  Hafconpeéteriza fad/ ddéitardlinisude pef B prévenyioy é lh Bduzione delle
emissioni inquinant ! £ f QF NIi @ n X RiBdicaoXiR®raukiYhaentiRaBdaNsBdiaZichi e Imprese ad organizzare
servizi di uso collettivo ottimale delle autovettyneonché a promuovere e sostenere forme di multiproprieta delle autovetture
RS&GAYIGS IR SaasSNB dziAtAT TGS RIFE LAG LISNE2YST RASGNR LI 3
percorsi

¥programma Operativoegjionale
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NAadzZ GF 32 RStfQFO0O02NR2 TN} wS3IA2yS S wPekl /| 1L
Fesf® 2014/2020 per il contenimento delle emissioni nocive chevpaano cambiamenti climatici.
bStfQFYoAG2 RSt 2 opolsttashlaccatidla Regiond LakoR.inilioni @i 2urcadi
Ay@SaitAaySyiaz RI RSAGAYINB | ffQlF NBI YSGUGNRLREAGLH
dettaglio: 19 milioni sno per impianti semaforici di ultima generazione, varchi di amesontrolli,

nuove tecnologie; enti milioni per i nodi di scambio ferrgomma attorno alla citta, sulla Nomentana,

al Nuovo Salario, a Villa Bonelli. Altri venti milisoho finalizzatl- £ £ QI O IpSzAudvii &itob&sA
ecologici, elettrici o alimentati a metano, tutti finanziati con i fondi Ue.

La nobilita condivisa

t SNJ Y20Af At O2yRAGAA&lI &aA AYyGSyRS 1jdzStf Q3 ytaa&aySs
privato di un mezzo ditrasporto (es. éarK  NA Yy I0Y & y2G2 OKS f QI dzii2 LINA
5-10% del tempo, spesso da una sola persona, con prestazioni energetiche modeste e impatti ambientali
notevoli (solo il 14% delcarbuiaS s Ay YSRALF X § dziAtATTFiG2 O2YS S\
RAGASYS &aSYLINB LAG AYLERNIFYyGS tQdziAft Al T 2 RA | dzS
anche le biciclette e gli scooter.

In Italia gli utenti del casharing sono circé milioni. A Roma, gli attuali servizi di mobilita condivisa
fanno riferimento quasi esclusivamente al sharing”. Il servizio di biksharing infatti, in origine
3SadGAG2 RIF aGw2YlF ASNBATA LISNIfF az20AfAGLE LISNI O
una nuova gara e lo scooter sharing ha ancora un ruolo marginale sebbene siano in previsione
ampliamenti della flotta dispobile che dovrebbe arrivare alla quota di 200 Tricity (3 ruote) e 450
scooter.

Il carda K NAy 3z | w2YlFs &il RA@GSyildlyR2 dzyQl LILINBT T I
apprezzabili risparmi per gli utenti e riduzioni di produzione di CO2. In pochié cresciuto in modo
SALRYSYTAFES Af ydzYSNR RA LISNBR2YS OKS aix az2yz2 |
gia preso da tempo piede in nord Europa. Inoltre, nella Capitale, accanto al servizio tradizionale, a
postazione fissg, gestil 2 Rl aw2Yl &SNBAT A LISNI £ Y2oRfcHelté s
KF RA FlL G2 NAY2aaz2z fQ2060fA3d2 RA NAO2yaS3ayl RSA
importante nel quale si stanno facendo le prime sperimentazioni ariistiaring indirizzato al trasporto

di merci.

% Fondo eurogo di sviluppo regionale

Aw2 Yl JFLAGEES KFE FyOKS LI NIGSOALI G2 | f -2AKNRNAYEI St SONBEY2 @Y
progetto sono stati predisposti, in collaborazione con il GJén{ro di Ricerca per il Trasporto e la kbga ¢ UniversitaLa

Sapienza di Roma) dei modelli di simulazione aventi lo scopo di riprodurre le condizioni di carico della rete in cordaptinden

diversi scenari, definiti sulla base della flotta disponibile e del modello eshaaing proposto. Ldisponibilita ad utilizzare il
ASNIBAT A2 RIF LINGS RS3ItA dzZiSyda & adhkial aavydzZ il Rlatbase ¢ O2
di alcune alternative/opzioni (disponibilita delle vetture, costo del servizio al minutalefftodi car sharing proposto ecc). |

NR &dzl GF GA 20GSydziA Ll2aaz2y2 RSTahdrindNifidenedig)f 42 Ay O2NI 3IALYIA 0
Zfh RSTAYA&AO2y2 b LRaGrTA2yS Fraalbé A aSNDAT A i®poStazibdNGd S S R 2
prestabilite

BN RSTAyAadz2y2 al Ftdzaaz tAO0SNRE A aAaSNDAT A OKS LINBOSR2Y?
O2YLINB&2 SyiNR dzy LISNAYSGONR RF(G2 o604l NBFI RA LINBftAS@G2 S NRO2
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Fig.5 ¢ Sprechi strutturali nel settore mobilita
TEMPI DI UTILIZZO DI UN AUTO PERCORSO DEL CARBURANTE DAL SERBATOIO ALLA RUOTA MORTI E FERITI IN INCIDENTI STRADALI

30,000

UTILIZZO 5% Le strade sono altamente trafficate solo per 50% Del suclo delle citta é dedicato a strade

DEL SUOLO il 5% del tempo e solo per il 10% sono utilizzate parcheggi, stazioni di servizio, segnali stradali

Fonte: Mobility Innovation Forum

Il servizio di casharing gestito daRoma Servizi per la Mobilégsfrutta un parco vetture di vie

tipologie (city car, familiari e furgoni) distribuito nei vari parcheggi presenti sul territorio cittadino. Il
parco vettureé costituito da 160 mezzi per il car sharing a postazione fissa e 1200 per il car sharing a
flusso libero; si tratta di un paoccheha un eta media molto bassa (e conseguentemente un impatto
ambientale ridotto),che permette di accedere alle zone ZTL (ad eccezione della ZTL Al Tridente) ed a
quelle interdette durante le giornate di targhe alterne o di blocco del traffico. lariefp medio, per un
automobilista che passaalearK F NAy 33X @GASyS albtAyYrid2 Ay L1202 YSy?

Nel 2015 gli stalla disposizione per tarsharing a postazione fissno diventati 110 contro gli 85

stalli, circa il 70%, sono concentrati nei municipi 1 e 2, mentre manca ancora una copertura significativa
del servizio nelle aree piu periferiche.

Tab.13- Carsharing: stalli attivi per municipio. Roma Capitale. Anno 2015

Postazioni di . . Km complessi ) N
Tipologia di | Veicoli disponibili| prelievo e Utent elEyE] Ore di servizio

singoli effettuati vamentepercorsi erogate

servizio (totale) riconsegna o ) ,
registrati nelfanno | gagli utenti nellanno nell'anno

attive

Carsharing a
postazione fissa 160 110 3.330 n.d. 1.195.244 184.192
Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suAtat

Tab.14 - Servizidi car sharing a flusso libero (free flow o fréeating). Roma Capitale. Anno 2015
. Estensione . : ;
Tipologia di VEE dell'area di U_tent|. Noleggl_ Km annti
singoli EEE] complessivamente

h disponibili :
servizio prelievo e : . ; ; . .
. 2 registrati nell'anno | percorsi dagli utenti
riconsegna km®)

Ore annue di
servizio erogate

(totale)

Carsharing a
flusso libero
Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suAtat

1.200 95 n.d. n.d. 4.221.000 603.000
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Fig.6 - Stallidel carsharing attivi Roma CapitaleAnno 2015
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Fonte: Roma Servizi per la Mobilita

La nobilita scolastica

Molti degli spostamenti in automobile vedono la scuola come tappa intermedia tra la propria abitazione
ed il posto di lavoro. La scuola passumereun ruolo di aggregaziong St f Q keYadrmobilza
sostenibile.

Delle scuole pubbliche primarie e secoridali Roma sono solo 12 quelle che hanno nominato il mobility
manager, con un bacino di oltre 9000 studenti e 960 addettie azioni che si potrebbero mettere in
campo per ridurre la mobilita dovuta agli spostamenti per motivi di studio sono-paaling, bike to
a0K22f 2 0A1S aKIFINAY3IZ LIASRA 0dzazZ AYONBYSyYyll NB f

[ 2 &a0d2fl odza & dzy ASNBAT A2 6F LI 3AFYSyid2 LISN O2f
YyS8aaz2 || RA&aLIZaAAT A2y S RI ff Q!guranlirg ikdiitioNo IsthdiHd voR A~ w 2
RS3ItA lfdzyyrA NBAARSYdGA OKS FTNBIljdzSyidly2 S aoOdzf !
che risiedono in zone prive di linee di trasporto pubblico, ovvero in cui la loro presenza e inadeguata,
soprattutto in termini di scarsa frequenza oraria ed € assicurato esclusivamente per il raggiungimento
della sede scolastica (tragitto caseuola; scuola casa). Anche le scuole private possono mettere a

disposizione un servizio analogo.

bStfQlgaP AnahYoAyA RStfl addz2ftl RStftQAYTLIYIAL
sono statinel complessd..323, oltre la meta provengono da scuole statali (55,6%) e dal punto di vista
territoriale il 6° e 7° municipio sono le zone da dpvevengono gli utenti (47 %

**Fonte:Roma servizi per kamobilita
L. R. 29/1992 ss.mm.ii.
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Tab.15- Bambini iscritti dla scuola dell'infanziautenti di scuolabus per municipio e tipologia dcuola.
Roma Capitale. & 20142015

Suola dell'infanzia
Totale
comunale Statale non statale*

1 - - 2 3
2 - 52 4 58
3 29 18 6 56
4 12 13 20 49
5 - - - 5
6 37 298 3 344
7 151 70 55 283
8 - - - 8
9 90 27 5 131
10 27 5 3 45
11 32 29 6 78
12 4 44 9 69
13 14 2 5 34
14 13 125 18 170
15 25 52 18 110
Totale 434 735 154 1.323

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale sividkdiR
FO2Yy YSTTA LINRBLINAR S y2y RStfQlI YYAYAAGNITAZ2YS

Graf.40-} G Sy GA RStt2 &a0dz2fl 6dza RSt f Snod Rode2CafitallR St t QA y -
A.s.20142015
400

300

1 2 3 4 5 & 7 B g 10 11 12 15 14 15

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale sividldfR
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Muoversi in bicicletta

Lo spostamento in bicicletta €, con quello a piedi, il modo piu ecolagipal salutare di muoversi
5APGSNARA &d2y2 It A &d0dzRA OKS KlFIyy2 RAY2aldN»G2 OKS
benefici che diventano anche vantaggi economici per ifg8N{ SO2y R2 f Qha{ Ol YYAY
regolarita riduce la mortalita del 10%ffinchélo spostamento con questo mezzo, in modo esclusivo o
multimodale, sia sempre piu diffuso € necessario che sia anche sicuro e per questo sono di rilevante
importanza le piste ciclabili che permettono ai ciclisti di spostarsi in tutta tranquillita

Il PQE' pianifica le reti ciclabili comunali in:

1 Reti ciclabili localill PQC prevede che le reti ciclabili locali siano inserite nei programmi integrati
(zone 30 e Zone a Traffico Pedonale Privilegi@®PP). Tali reti sono state definite con lo scopo
di colegare tra loro: reti di trasporto su ferro (Ferrovie Regionali, tram e metro), centralita
urbane, uffici pubblici, scuole, palestre e luoghi di aggregadiogener& LISNJ NSy RSNEBE |

OAOAOE SOOI dzylt &aSNRARI I f (4 StNiFkinA @1 €€ QF dzli 2 LIN.
1 La rete ciclabile principalprevisa nel PQC garantisce umate di infrastrutture (radiale e
GFy3SyT AFtS0 LISN tF OAOfFoAtAGET dGFfS NBGS

prevista dal PGTlWhe & stata costruita traccidR?2 G O2NNAR2A ¢ Af  OdzA
rappresentare le principali direttrici di collegamento
[ QSadSyarzyS ReelafCapitaldisitaiieSta iGtdrrdfail 28 MAKMS NI F I OAf A G NB
bicicletta negli spostamenti multimodali sono stateliementate le possibilita di viaggiare sui mezzi
pubblici portando con sé la due ruotenfatti, le biciclette pieghevoli chiugeossono circolare su Metro

A, B/B1, Romdido e sulla rete di superficie ogni giorno della settimana senza vincoli di orantsem
sulla rete di superficie non & consentito portare biciclette non pieghevoli come bagaglio a mano.

Fig.7 - Piste Ciclabila Roma CapitaleAnno 2015

Cerveten

Fonte, Nuova Monte

dis poli

Fiumicino Isola Sacra \ 2

Fonte: Roma Servizi per la Mobilita

Z6\WHO- Health economic assessment tool (HEAT) for cycling and walking
%" piano Quadro della Ciclabilita di Roma Capitale

“parte longitudinale della strada, opportunamente delimitata, riservata alla circolazione dei velocipedi, o limitata dejleslla
sole biciclette mediante specifica segnaletica verticale
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La nobilita per f uenza debole

La Legge 104/199%8a (i 0 At LAOR YOS & a4AO0dzNI y2T yStfQl YOAD?Z
bilancio, modalita di trasporto individuali per le persone handicappate non in grado di servirsi dei mezzi
pubblicg, inoltre la Convenzione delle Nazioni Unite sui diritti delle persone con disabilita, ratificata dal
Parlamento Italiano con Legg8/2009 prevedé’O K SGMi Stati Parti adottano misure efficaci a
garantire alle persone con disabilita la mobilita perdeneon la maggiore autonomia possijl&@oma

Capitale ha provvedufbad adeguare il proprio Statutbai principi sanciti dallaitata Convenzioneln
jdzSaid2 O2yidSaizz f Q! YYAYAA&I( Niadpdrt@ igdfidualé deldisadidialflay | = |
propria abitazione verso luoghi di interesse paotivi connessi con iLavoro/Studio,la Tergia e le

Attivitd Sociali, offre un servizio di radio tdffidato al Dipartimento Mobilitd e Trasportii@tenza

attiva nel 2015era costituita da 753 tenti, di cui 205 appartenenti alla categoria Lavoro, 7 alla categoria
Studio, 39 alla categoria Terapia e 502 alla categoria Attivita Sdogddie agevola questa particolare

utenza con abbonamenti scontati.

Graf.41 ¢ Utenti del trasporto individualeper disabilisecondola motivazione della richiesta.
Roma CapitaleAnno 2015

m Lavors
Studio

mTerapia

m Attivita Sociali

502

Fonte:Roma Servizi per la Mobilita

Per quanto riguarda il trasposto pubblico, il 77,6% dei bus e circa il 69% dei tram sono dotati di pianale a
igStt2 oFyOKAYIlI S RSt QI Ndtle, tuktteilei N@/€ bahchihe diLgdmdiat S O
quelle infase diristrutturazione vengono realizzate nel rispetto della normativa vigente, quindi, dotate di

scivoli e rampe nonché di percorsi tatfier consentire I'accesso a tuttaQ dzii Babilel R

P SHEAB RNR LISNI f QFraaradSyir sR$ONY (199NE 2k 6ycBmMA R OA I IS BS& RA
OMNIIAO2t2 wn RSRAOFG2 FEfl aY20AfAGL LISNB2YLF S¢

DSt AOSNIT A2YyS RStEEQ! 4aSYotSF /FLAG2EAYLE Y& yKHAMO

At QFNI®.H O2YYEF MM

| servizio & rivolto a peome con disabilita motorie grawi cecita totale e pesone ipovedenti con residuo visivo non superiore
ad 1/20 in entrambi gli occhi con la migliore correzione delle lenti; persone con disabilita differente rispetto a quelle so
indicate e che saranno specificatamente definite da Roma Capitale attraegqsmvazione di successive Deliberazioni;
eventuale accompagnatore, laddove previsto in ragione della tipologia della disabilita
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Per quanto riguarda dccessibilitéalle stazioni della metropolitana la situazione € variegata a seconda
della linea e delle fermate. Nelle stazioni delle metropolitaheB e Blf QI OOS d@awdrito @A Sy ¢
dall’esistenza di una serie di ausili per le persone con disabilita motoria o sensoriale: treni attrezzati con
sistema automatico di apertura/chiusura delle porte in sicurezza, pianale a livello banchina per
I'incarrozzamento delle sedie a rotellservo scala, ascensori dotati di pulsantiera in Braille e
annunciatore di sintesi vocale (italiano/inglese) che informa sulle varie fasi di funzionamento e sul piano
servito, percorsi e mappe tattili per non vedenti e ipovedenti, banner informativi igabdi dell"udito.

[ S tAYSS YSGNR . S . m IAINIyGAaOz2y2 tA@SttA RA O
presenza di mappe, 3) della presenza di percorsi tattili, 4) della dotazione di cartelli luminosi per disabili
RSt f QadiiRérvizidgiepici corredati di percorsi tattili.

La metro A é quella che presenta ancora maggiori problemi di accessibilita: il 21% delle fermate non sono
ancora dotate di accessi facilitati. La situazione & ancora piu grave se si considera la plesendai

igienici corredati da percorsi tattili presenti solo in 5 stazioni su 28 (17,9%), mentre solo nel 46,4% delle
FSNXYIGS & AFNIyGAGE fF LINBaSyiTlt RA LISNO2NEBA G G
La metro C, essendo la piu nuova € quella dove tlgtstazioni sono accessibili ai disabili motori e
aSyazNArtfAd DSYSNIfYSyidS LISN fQdziatATT 2 RAAfA
alcune staziondella metro B e nelle stazioni ferroviarie (tratto urbangyazie al controllo aistanza

dalla Centrale Operativh Q @zpo8sibile anche in assenza di tale personale.

Nelle stazioni della Rordado la nota dolente & rappresentata dalla quasi totale mancanza di cartelli
luminosi, presenti solo nel 42% delle stazioni; decisamente pegdm situazione nelle stazioni della
RomaViterbo carente su tutti i cinque aspetti.

Veicoli ed emissioni
9Q y2032 OKS S Idzi20S00Gdz2NE NI LIWIINBaSyidly2 dzyl RSH
Nella citta diRoma le auto meno inquinanti, da Euro 4 in poi ed includendo le elettriche, rappresentano il

59,6% , un dato migliore rispetto a quello della citta metropolitana nel suo complesso (57,9%). Resiste
ancora uno zoccolo duro pari al 10,9% di autovetture Byuadtamente inquinanti.

Tab.16 ¢ Autovetture secondo la classe di emissionRoma Capitke e Citta Metropolitana (CM)Anno
2015

Territorio | EURO 0| EURO 1| EURO 2| EURO 3| EURO 4/ EURO 5| EURO 6 Cont’;'r?]r;)lato d;\f'i‘r’]'i‘to TOTALE

Roma 191.238| 51.420| 192.091| 272.383 589.652 410.247| 45.804 612| 1.463| 1.754.910

cM 277.823 81.857| 314.446 446.724| 902.301 577.135 62.420 730| 1.738| 2.665.174
%

Roma 10,9 29| 109] 155] 336 234 26 0,0 0,1 100,0

cM 10,4 31| 11,8 168/ 339 217 23 0,0 0,1 100,0

Fonte: Elaborazioni Ufficio di StatistideRoma Capitalsu dati ACI
Nota: A tutti i veicoli con alimentazione elettrica e' stata attribuita la tipologia 'Non Contemplato’
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Anche i motociclsono un mezzo molto diffuso. A Roma se ne contano quasi 4Q@B80appresentano
Af TpZd: RSA Y23020A0ftA RSttt QAYGESNF FNBF YSONRLR
un dato migliore del dato della ex Provincia.

Tab.17 ¢ Motociclisecondo la classe di emissioriRoma e Cittd Metropolitana (CM)Anno 2015

EURO 0 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 5 TOTALE

ROMA 63.133 59.371 76.888 195.722 395.526
CM 93.419 86.771 101.411 238.957 255 257 521.070

%
ROMA 16,0 15,0 19,4 49,5 0,1 0,1 100,0
CM 17,9 16,7 19,5 45,9 0,0 0,0 100,0

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati ACI

l'f FAYS RA FlIPG2NANB I a2adAddzd A myiifstrazibneCapiidliiar | Y
e intervenuta anche dal punto di vista emmico, mettendo a disposizionecoincentividestinati

I £ £ QI O ljmezkizadigti alRtivasporto merci edi servizi tecnologici con alimentazione a ridotto
impatto ambientale ftfazione elettrica, alimentazione ibrida/bimodale endotermielettrica),
alimertazione a metano (Euro 5 e Euro 6) o a GPL (Euro 5 e Eualinéentazione a Diesel o Benzina

(Euro 5 euro §.

| veicoli elettrici cherappresentano sicuramente un mezzo di trasporto altamente sostenibilesana
ancoraparticolarmente diffusisoprattutto a causa dellaifficile reperibilita di colonnine di ricarica. In

tutto il territorio romano ne esstono solo 120, in aumento rispetto al passato ma ancora insufficienti per

le dimensioni della citta. Di questi&a maggior parte sonad usodelle automobili (97), alcune per le

moto (12) e una minima quota per il eslnaring (9)Si stima che per il 202il fabbisogno complessivo

saradi 700 colonnine integrato con impianti ad alta potenza (fast recharge) lungo il GRA (distributori di
OF NDdzNJ yiSv S fdzy32 Af3*LISNAYSINR RSttQlySttz2 ¥FS8I

% Fonte:Roma Servizi per la Mobilita
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Fig.8 ¢ Distribuzione colonnine diicarica elettrica nel territorio capitolino. Anno 2015
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Fonte: Roma Servizi per la Mobilita

Pyl Y20Af A0t LIAG a2ad0SyAoAftS aA LISNES3IdzS chey OKS
abbiano un ridotto impatto ambientalequindi di ultima gnerazione (Euro 5 e ,6p alimentati con

OF NDdzNI yiGA GLAG @GSNRAE O2YS Af 3L s At YSihlryz2 2
bStftlF Ft2004F RA o0dza OAND2ft I yiA | w2Yl LNB@It32y
mentre i bus con le minori emissioliyro 3CNG+ZEV), la quota ¢ del 44,3

Tab.18- Parco mezzi di superficie per classe d'emissidbes Atac). Roma Capitale. AnR015

EURO 2 49 2,5%
EURO 3 816 41,1%
EURO 3+CRT 320 16,1%
EURO 5 337 17,0%
CNGCompressed Natural Gas) 398 20,1%
Z.E.V. (Zero emission Vehicle) 65 3,3%
L.E.V. (Low Emission Vehicle) 0 0,0%
Totale 1.985 100,0%

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati ATAC
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Graf.42 - Parcomezzi di superficie peclasse d'emissione (bus AtadjomaCapitale.Anno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati ATAC

Ly O2y(iNROdzG2 || NARANNB f QAYIldAylFYSyidiz2z 2t _GNB |
RIF dzyl Ff2G40F a3aINBSyé¢ RA YSITA RSEfQF YYAYA&GNT
2015 la dotazione complessiva, € leggermentriduita ¢1,6%). La riduzione ha colpito quasi tutte le
tipologie di veicolo, ma in modo pil significativo quelli elettrici/ibridi p = g’z 0 = £ Qdzy A Ol
rappresentata dai veicoli a benzina/gasolio diversi dalle autovetture (+4,2).

Tab.19 - Veicoli (autoveicoli, mezzi per il trasporto merci, la pulizia, la ralta dei rifiuti, la sicurezza,
ciclomotori, motocicl) in dotazione alRomaCapitale.Anno 2015

Tipo mezzo 2014 2015 Var %

a.l. Autoveicoli a metano 31 30 -3,2

a.2. Altri veicoli a metano - - -

a. Totale veicoli a metano (al+a2) 31 30 -3,2
b.1. Autoveicoli a Gpl 94 86 -8,5
b.2. Altri veicoli a Gpl - - -
b. Totale veicoli a Gpl (b1+b2) 94 86 -8,5
c.1. Autoveicoli elettrici e/o ibridi 17 15 -11,8
c.2. Altriveicoli elettrici e/o ibridi 20 5 -75,0
c. Totale veicoli elettrici e/o ibridi (c1+c2 37 20 -45,9
d.1. Autoveicoli a benzina e/o gasolio 1.671 1.649 -1,3
d.2. Altri veicoli a benzina e/o gasolio 309 322 4,2
d. Totale veicoli a benzina e/o gasolio

(d1+d2) 1.980 1.971 -0,5

e.l. Bici elettriche - - -

e.2. Altri veicoli non a motore (es.
quadricicli, segway,...) - - R

e. Totale veicoli non a motore (e.1+e.2) - - -

f. Totale veicoli (a+b+c+d+e) 2.142 2.107 -1,6

Fonte: Roma Capitale
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Parcheggi dscambio

'A FAYA RA FlI@2NANB fQdza2 RSt ¢t[ X SR Ay LI} NIAO:
scambio che, nel nostro territorio sono 36, di cui 33 tariffati e 3 a sosta gratuita per un totale d3 15.38
postit dzi2 RAALIRYAOAfA® 5A 1jdzSAGAX ownHo &2y2 -dfbaSNIDI
rimanenti sono a pagamento. Tutti i parcheggi sono collegati con linee di trasporto pubblico su
superficie, circa la meta con linee metropolitaméa quasi totalita con linee metropolitane o ferroviarie.

Tab. 20 - Parcheggi di scambio per collegamento con il TPL e posti disponibili. Roma Capitale. Anno
2015

Collegamento TPL Nr. di parcheggl Nr. di Posti disabili Nr. di Posti totali

Solo superficie 1.102 1.132
Ferrovia+Superficie 14 3.918 80 3.998
Metro+Superficie 15 8.403 177 8.580
Metro+Ferrovia+Superficie 4 1.582 36 1.618
Totale 36 15.005 323 15.388

Fonte: Roma servizi per la mobilita

| Municipicon maggior dotazione di posiuto sono il VII (23,0% del totale), il IV (20,8%) ed il 1X (16,5%),
YSYGNB |dddza £t YSYyGS y2y @GA az2y2 LI NOKS3I3IA RA &0k

Graf.43 - Distribuzione dei parcheggi dicambio e relativi posti disponibili per municipi@o sul totale
di Roma).Roma CapitaleAnno 2015
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Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati di Roma servizi per la mobilita

La mobilita e il pendolarismapag.541



Citta Metropolitana dRoma CapitaleDirezione GeneraleServizio 1Ufficio metropolitano di Statistica
Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica

4.25 La egolazione della mobilita privat®

Fascia verde e anello ferroviario

[ FlLaOAl @SNRS appreseranoyifet afe di SalSayapigdoveNFeizoli pidimanti
non possono transitarein particolae la fscia verde iene interdetta ai veicoli inquinanti quando le
centraline di monitoraggio segnalano lo stato di attenzidbal 15 dicembre 201§li autoveicolEuro 0
(benzina e diesehon possono piu accedere e circolare nella Fascia

[ QL yStf2 FSNNROAINAR2T LINBGAadGz2z RIf t ®dDd¢ P! = RS
questa zona l'accessda circolazione sono vietati modo permanentenei giorni ferialiai diesel Euro 1

e alle minicar diesel Euro 0 e 1 e sempreéiddomotori e motoveicoli Euro.Onoltre, fino al 31 ottobre

2016, 8 RAALRA&AG2 Af RAOGASGHZ2 RRA [OER2BRER NS IOA NI Y UINS
veicoli alimentati a benzina Euro 1, a diesel Euro 2 e ai ciclomotori e maib\eisco 1 (a due, tre e

quattro ruote) dotati di motore a 2 e 4 temii

Fig.9 ¢ Anello Ferroviario Roma Capitale

)
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Fonte: Agenzia per la mobilita srl

% Elaborazione dati e redazione a cura di Romina Polverini
% Ordinanza n° 63/2016
37 Veicolinon conformi, a seconda della categoria di veicolo, alle Direttive 97/24/CE o 2002/51/CE
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ZTL- Zone a traffico Limitato

La¥s¢ [ 6%2Yy Il | ¢NFYFFAO2 [AYAGlIG20 § €2 adNHz¥Syi?2
OSyiNR &a0G2NARO2 RA w2YIl {GNIYAGS tQAyadlttrTA2YS
controllo del traffico. Visti i buoni risultatittenuti con la ZTL Centro Storico e stata istituita nel 2006 una
nuova Zona a traffico Limitato, la ZTL Trastevere, composta da 12 varchi su tutte le strade di accesso al
rione controllate dal sistema esclusivamente per via ottica. Sono stati inolthezath e attivati ulteriori

10 nuovi varchi elettronici a protezione della zona a traffico limitato di San Lorenzo (7 varchi), e dal 2
maggio 2014 sono entrati in esercizio anche i nuovi 10 varchi della ZTL TeS#oadcune tipologie di
pullman posso accederalla ZTLe devono essere autorizzatie aree di sosta previste per i pullman
turistici sono una trentina dislocate in varie zone di RoN@n possono accedere i mezzi Euro 0 ed Euro

1, oltre a quelli Euro 2 & senza filtro antiparticolato. Per i futuro sono previste regole ancora piu
restrittive.

Tab.21 ¢ Estensione ZTL e tipologie . Roma Capitéaleno 2014

Collocazione ZTL Tipo km?
Centro Storico Diurna 4,00
Trastevere Diurna 0,92
Tridente Diurna 0,44
San Lorenzo Notturna 0,26
Trastevere Notturna 0,98
Monti Notturna 0,29
Centro Storico Notturna 2,27
Merci Diurna 7,68

Fonte: Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale su dati Agenzia per la mobilita

Il trasporto mercisia a lunga distanza che all'interno delle citta, contribuisce ad una parte sostanziale del
totale delle emissioni generate dal settore dei trasporti, nonché alla congestione del traffico cittadino,
generando fino al 20% di traffico, 30% di occupazionke dgtade e 58 delle emissioni di gas serra.

tal fine & stato regolamentatdaccesso alla ZTL Trastevere e alla ZTL ¥leneié consentito ai veicoli
utilizzati per la distribuzione delle mesmlo se muniti di permessdl costo dei permessi @eterminato

in funzione crescente del livello idiqguinamento.

* Delibera di Giunta n. 44/2007 e 245/2011

La mobilita e il pendolarismapag.543



Citta Metropolitana dRoma CapitaleDirezione GeneraleServizio 1Ufficio metropolitano di Statistica
Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica

Fig.10 ¢ Perimetrazione della ZTL meftiRoma Capitale. Anno 2015

Fonte: Dipartimento per la mobilita Roma Capitale

Zone a traffico pedonale privilegiatdZTPB e aree ambientali e a 30 Km/h

Ai finidella moderazione del traffico per assicurare la sicurezza di pedoni, ciclidtaatomobilisti,le
strade locali sonoorganizzate, laddove possibile, isole ambientali che rappresentano aree
perimetrate da una raglia di viabilita principale ed organizzate sia con sensieoni¢iapposti che con la
limitazione della velocita veicolare a 30 Km/h (possono anche essere soggette a tariffazione).

Le ZTPPin regime di semipedonalizzaziorsyno soggettea restrizioniancora piu importanti rispetto

alla aree ambientalilla tariffazione della sosta, alla precedenza per i pedoni negli attraversamenti delle

OF NNBIIAILGS &A0GNIYRFIfTAZ 2@dzyljdzS SaS3adzAdAszs o6 FSNY:
attraversamento ortogoale agli assi stradali), alla limitazione delle velocita veicolas kam/h, ad uno
a0KSYF RA OAND2ftFTA2yS (I tS RIF A YQJS Runidifo hdoda G ( NI
selezionato aree per isole ambientali, zone 30 km/h e per miglionameella sicurezza stradale da
implementarsi entro il 2018

Fig.11 ¢ Aree ambientalidi Roma Capitale
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Fonte: Roma Capitaldj.ibariimentd ﬁrogétti di Sviluppo e finanziamenti europei'

¥ Glj autocarri fino a 65 g.li elettrici, GPL, metano, ibridi e elettrici bimodali accedono alla ZTL senza limitazioni orarie
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Sosta

t SNI NBI2f+FYSY(dFrNBE S NARAINNB I OAND2tITA2yS RSA
degli spazi stradali sono state introdotte le soste tariffate. Nel territorio capitolino sono disponibili
76.066 stalli per la sosta a pagamento l&doRRSGGF &AGNARAOAI o06fdz0X dzy Q2 7
degli ultimi tre anni, e circa 18.000 gratulta tariffazione della sosta su stra@ldifferenziata secondo le

zone e le fasce orarie: meno onerosa per le zone piu periferiche e viceversarpitnelle zone piu

centrali.

Graf.44 - Stalli di ®sta su stradaRoma CapitaleAnni 20112015
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Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale suATBAC

/I 2y NR FSNR YS ynzi@natotiaf deg@lil- ailsilidri@detinffico i levidenzia che, nonostante

f QAYOISNNHZ A2y S RSt Ql (i @015 doindconsédhidnzay a@santedza delYTARNT 2
che annullava la delibera di giunta di modifica della tariffa della sdstameo di avvisi di accertamento

elevati dal 1 gennaio 2015 al 31 dicembre 2015 (pari a 466r(Rifta lievemente superiore +3%) agli

I d@Aar StS@OLGA ySt O2NBR2 RSttt QFyy2 wnanmn OLI NR |
bStfQlyy2 wnmp 8§ adl il O2Y Ldaderdnte [a tariffazione diilSsodtal 2 v S
Tali manutenzioni hanno riguardato compaamente 21.530 stalldi cui 2.563 gratuiti, 1.360 aree di

sosta per auto a servizio di persone con limitata o impedita capacita motoria, 606 aree di sosta riservate
alle operazioni di carico/scaricmerci e 11.655 stalfier ciclomotori e motocicli.
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Corsie preferenziali

Le corsie preferenziadiono una parte della carreggiata stradale che viene riservata al transito dei mezzi

di trasportopubblico.L@stensione delleorsiepreferenziali € rimasta piuttosto costante nel corso degli

dt GAYA FyyAs YSydaNB aa

dimezzata in un solo anno.

§

NAR2GGIF Z

a2 LINT G 34dzi G 2

Tab. 22 - Lunghezza (in km) delle corsie preferenziali destinaté mezzi del TPL comprese entro i

confini comunali¢ Roma CapitaleAnno 2015

Anno

Corsie preferenziali di cui in sede protetta

2011 112,0 55,0
2012 112,0 55,0
2013 109,7 88,4
2014 109,7 88,4
2015 112,0 37,4

Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale SuATBAC

Graf. 45 - Lunghezza (in km) delle corsie preferenziali destinaiemezzi del TPL comprese entro i

confini comunali. Roma Capital&nno 2015
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Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale SUATBAC

Isole e aree pedonali

La disponibilita di isole e aree pedonali nel comune capitolino ammueita015a nf 484.457, un valore

NAYlFad2 AylFfaSNy G2
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Graf. 46 - Superficie complessiva delle aree o isole pedonali istituite nel territorioRbma Capitale.
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Fonte:Elaborazioni Ufficio di Statistica di Roma Capitale SUATBAC
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431t dzaa A RA LISY R@dirbpbliiana omhans®

Premessa

Quando si parla di pendolarismo si fa riferimento al fenomeno del duplice spostamento quotidiano di
persone dal proprio comune di residenza al luogo di studio o di lavoro situato al di fuori del comune di
dimora abituale. La mobilita pendolare concerne lamncgli spostamenti realizzati tra le aree piu
periferiche dei grandi insediamenti urbani verso le aree piu interne, ed effettuati principalmente per
mezzo di autoveicolo privato, treno e autobus.

Questo lavoro ha come obiettivo prioritario quello di femiun contributo alle esigenze informative
RStEftQSydGS FAYLIEATTIGS | dzyQFrddAGAGE RA LINBINIYY
interventi in un ampio spettro di ambiti. Il fenomeno del pendolarismo, infatti, ha assunto negli anni
rilevanza politica e sociale sempre piu crescenti in virtu di alcune criticita:

V Aumento delle emissioni di inquinanti atmosferici;
Inquinamento acustico;

Livelli di incidentalita;

Aumento dei tempi di percorrenza medi;

Congestione del traffico;

< < < < <

Ubicazione dgbarco veicolare circolante in sosta

In altri termini, il fenomeno della mobilita pendolare rappresenta una questione cruciale per il benessere
RSA OAGOGFRAYA OKS @I adGdRAFG2 S Fylf Al-kconbicad2y
esf tF ljdzr t At RSEfQFYOASY(dISed [ O2y2a0Syil | RA |l
dzy QSFFAOF OS LAFYAFTAOFIT A2YS dzNBFyYylF S LINBYdz2 3SNB
studio.

4.3.1 Il 15° Censimento generale della poaione e delle abitazioni

| dati analizzati in questo lavoro riguardano gli spostamenti sistematici, in altre parole quelli che
quotidianamente vengono effettuati per motivi di studio e di lavoro su tutto il territorio nazionale,
rilevati in occasione ddl5° Censimento generale della popolazione e delle abitazioni del 2011 effettuato
RFffQLaAGlI 0 bSEt wanmm 8§ adldl AYyaNBR2GGI dzyl y2
afdz232 RA &addzRA2 S I @2NRE dhSdimordF sbifublel Bannd goRifo P A R d
compilare. A circa i 2/3 delle famiglie e stato somministrato un questionario (short form) contenente
domande volte a verificare se ci fossero o meno degli spostamenti, e nel caso di risposta positiva, quale
fosse la loro dstinazione. Per le restanti famiglie (circa 1/3) e stato somministrato invece un
questionario piu esteso (long form) mediante il quale sono state raccolte oltreirgldemazioni

40 Elaborazione dati e redazione a cura di Paola Carrozzi
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contenute nelquestionario piu breve anche quelle relative ai tempi e i mezzi degli spostamenti facendo
riferimento al mercoledi precedente la data di censimento o a gioanata tipo nel caso in cui, nel
giorno richiesto, non fossero stati effettuati spostamenti veitdoogo abituale di studio o di lavoro.

| dati sul pendolarismo rilevati dal 15° Censimento ISTAT, riguardano gli spostamenti quotidiani effettuati
dalla popolazione residente in famiglia o in convivenza che ha dichiarato di recarsi giornalmente al luog
abituale di studio o di lavoro partendo dalla dimora abituale di residenza e di rientrare giornalmente
ySttl adSaalreo bStftl FLGdAALISOASET tQdzyAlkt RA NI
persone che dichiarano di risiedere m@elmedesima abitazione, estratte casualmente dalle liste
anagrafiche comunali. | dati rilevati sono relativi a 28.871.447 individui di cui 28.852.751 residenti in
famiglia e 18.726 residenti in convivenza, e sono di seguito cosi descritti:

V Perilquestiondt 2 G &aK2NIEY A RIFEGA NALRNIFy2 At G240l f
tipo di residenza, dalla provincia di residenza, dal comune di residenza, dal sesso, dal motivo
dello spostamento, dal luogo di studio o di lavoro, dalla provincia ecal@une abituale di
studio o di lavoro, dallo stato estero di studio o di lavoro;

V t SNJ Af  dzSaGA2Yy I NR2 af2y3éY A RFEGA NALRNILFY
RSffQ2NFNA2 RA dzaOAlGl S RSt GSYLR AYLAS3AFG2

4.3.2 La mobilita quotidiananelle aree metropolitane a confronto

[ NBEOSYiUiS RAAGLRYAOATAGEL RSA RFEGA RSt QdzZf GAY?2
G2NRMESEUSA Y T A2y Sé RSAEA alLlaidl YSYGA LISYyR2€ I NR |
sintetico profilo déla mobilita dei romaniiicidenza degli spostamenti per lavoro e studigello di

Gl dzii2 02 y i SY A Y Sodpadita afitrStiNg deiifiassidoendol@ré da altri comuimicidenza degli
spostamenti per singola motivazigneempi di percorrenzaincidenza della utilizzaziondel mezzo
pubblico e/o privatd in un quadro di comparazione con la mobilita dei residenti in altre citta
metropolitane. Occorre comunque tenere conto nei risultati del raffronto delle influenze esercitate sui
fenomeni di mobilitaa A | RFEffQSOOST A2y ItS RAYSyYyaAaAz2yS (SNNA
FdzyT A2yl ES 6F LI NGANB RFEffF R2LILALF O2yRAT A2y S RJ
Il quadro che emerge, infatti, sulla qualita della mobilita dei residenti nel comune di Rqindtasto

critico:

V é il comune metropolitano dove la dimensione di domanda di mobilita quotidiana per lavoro e
studio & di grande rilevanzad.840.818" spostamenti corrispondenti in termini relativi al,2%
dei residenti, mentre a Milano gli spostamenti quotidiani di residenti sono 650.396) e questa
circostanza comporta una enorme pressione sulle risorse infrastrutturali urbane disponibili (linee
di trasporto pubblico, viabilita e parcheggi);

V rispetto al cesimento 2001, € il secondo comune dopo Firenze ad aver sperimentato un maggior
incremento (decennale) dei residenti pendolari che si spostano abitualmente per motivi di studio
S RA fF@2NB 0602y dzyl @I NARITA2yS RSt pzZw: 02y

U F2ydS RA ljdzSaidz2 RIG2 & Af O2YdzyAOl G2 &dF YL} Lidzoof A O
definitivi del 15° Censimento della popolazione e delle abitazioni relativi agli spostamenti per motivi di studio e di fssio

pendolari totali relativi al comune metropolitano di Roma (pari a 1.340.818) si riferiscono al totale dei pendolari regdienti

famiglia che in convivenza.
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V si colloca ta i comuni metropolitani con il pit altd A St f 2 RA al dedliz 02y (i

spostamenti di residenti (ben 95,8%degli spostamenti quotidiani si originano e si concludono
Ffft QAYGSNY2 RSt GSNNRG2NAR2 O2Ydzy | GOF annddr cuiz NB

f QAVRAOS SNI LI NR | PpcIm203 NAYINDOFYR2 fQSf S
che peraltro e esercitato anche nei confronti dei residenti pendolari provenienti
jd2 0ARALFYLFYSYy(dS RI |t {Nhaltr®govlideg. La dbriahda B $§16bilit K A Y

espressa sia dai residenti del comune di Roma sia dai residenti di altri comuni che entrano

fd2 GARAFYFYSY(dS y&8ttQlNBFE RSOS ljdAyRA NRA2f O
citta con effettidisadzNI T A2y S SOARSYGA &2LINI Ghdzid2 ySftf¢

&A aAbGdz ffQdzA GAY2 LR&aG2X R2LIR GdzidA 3JFEA |1
spostamenti (soltanto nel 21,8% degli spostamenti per motivi di lavoro si impiegano mediamente
sino a b minuti, mentre il 15,8% dei lavoratori impiega oltre 45 minuti nel trasferimento dalla
FoAGEFET A2yS It tdz232 RA L @2NR S oSy tQ mMmIm
sono diminuiti gli spostamenti pendolari a minimo tempo di percorrgimeh 2001 questo valore

era infatti pari al 23,9%) e quelli dei lavoratori che impiegano oltre i 45 minuti per raggiungere il
luogo abituale di lavoro (nel 2001 questo valore ammontava a 20,1%). Di contro sono aumentati

gli spostamenti dei lavoratori pentiyi che impiegano oltre i 60 minuti (nel 2001 erano il 7,2%) ;

{A O2ftt20F IftfQdA GAY2 Llad2 LISNI Af (GSYLR AYL)
tempo di percorrenza (il 51,7% dei residenti pendolari che si spostano per motivi di studio
impiega sino a 15 minuti), mentre per quel che concerne gli spostamenti per i quali & necessario
impiegare piu di 60 minuti, si situa al primo posto (il 5,3% dei residenti pendolari che si spostano
per motivi di studio impiega piu di 60 minuti);

si posizima dopo le citta di Milano, Genova, Torino, Napoli e Venezia per livello di incidenza
degli spostamenti quotidiani degli occupati residenti che si spostano per raggiungere il luogo
abituale di lavoro utilizzando il mezzo pubblico (appena il 24,8%);

Sipodi A2yl |f oc LI&0G2 LISN ft QAYOARSYIT I RA &LJR3
mezzo privato (il 66,8% in aumento rispetto al 2001 quando il valore era pari al 61,1%), dopo le
citta di Bari (72,5%) e di Firenze (71,3%);

Si colloca al 4° postdopo le citta di Genova, Torino e Milano per il livello di incidenza degli
spostamenti quotidiani dei residenti che si recano abitualmente al luogo di studio utilizzando |l
mezzo pubblico (30,6%);

Si situa al 2° posto dopo solo la citta di Firenze (42R¥)NJ f QAY OARSyYyIT | RS:
quotidiani dei residenti che si recano abitualmente al luogo di studio utilizzando il mezzo privato
(41,9%).
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Tab.23 - Soostamenti quotidiani per lavoro e studio dei residenti nei comuni metropolitaAinno 2011

Spostamenti quotidiani per lavoro o studio

. : . : : Incidenza degli spostamenti
Residenti che Incidenzadegli spostamenti ce

. . e . : quotidiani pendolari sul totale della
: Popolazione| si spostano | quotidiani tra i residenti pendolari(% . .
Comuni eS| alelEe popolazione residente (%)

metropolitani
2011 per lavoro e i :
studio solo lavoro| solo studio| Total solo lavoro| solo studio| Totale

e
Torino 872.367 424.583 70,4 29,6 100 34,3 14,4 48,7
Genova 586.180 286.418 70,7 29,3 100 34,5 14,3 48,9
Milano 1.242.123 650.396 70,5 29,5 100 36,9 154 52,4
Venezia 261.362 127.826 70,8 29,2 100 34,6 14,3 48,9
Bologna 371.337 189.064 73,0 27,0 100 37,2 13,7 50,9
Firenze 358.079 181.944 70,4 29,6 100 35,8 15, 50,8
ROMA 2.617.175 1.340.818 66,9 33,1 100 34,3 16,9 51,2
Napoli 962.003 382.708 54,6 45,4 100 21,7 18,1 39,8
Bari 315.933 140.849 63,2 36,8 100 28,2 16,4 44,6
Insieme aree| 7.586.559 3.724.606 67,4 32,6 100 33,1 16,0 49,1

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf.47 ¢ Mobilita quotidiana per lavoro e studio nei comuni metropolitarhnno2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Graf.48 ¢ Mobilita quotidiana per lavoro e studio nei comuni metropolitani. Variazione % tra il 2001 e
il 2011 dei residenti pendolari chgiornalmente si spostano dalla loro dimora abituale per raggiungere
il luogo di studio o di lavoro.

1 | | | |
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf.49 ¢ Mobilita quotidiana perlavoro e studio nei comuni metropolitani. Differenza % tra il 2001 e
At Hamm RSEfQAYOARSYIT I RS3ft A alLladl YSyda LISy R
guotidianamente per motivo dello spostamento.
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano sliatistica su dati Istat Censimento 2011
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Graf.50¢ Mobilita quotidiana per lavoro e stui nei comuni metropolitani.y¥ RA OS RA G dzi2 02y
0 SNNA (Aenb20L1f S¢ @
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano sliatistica su dati Istat Censimento 2011

Graf. 51 ¢ Mobilitd quotidiana per lavoro e stutb nei comuni metropolitani. hcidenza degli
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Fonte:ElaborazionUfficio metropolitano di statistica su dati IstaiCensimento 2011
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Graf. 52 ¢ M2 oAt Al L S
spostamenti pendolariper motivi di lavoro sul totale dei pendolariaO2 y F N2 y (i 2
spostamenti quotidiani dei pendolari occupati sul totale dei residentinno 2011

Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Tab.24 ¢ Tempi impiegati dagli occupati residenti in famiglia nelle aree metropolitane che si recano al
luogo abituale di lavoro suddivisi per ambiti territorialAnno 2011 (%)

Tempo impiegato dagli occupati residenti nello spostamento pendolare (minuti) ‘

Citta Comuni capoluogo Hinterland metropolitani

metropolitane Fino a 15| da 1630 | da 3145 | da 4660 | oltre 60 | Fino a 15| da 1630 | da 3145 | da 4660 | oltre 60
Torino 30,00 41,80 14,90 8,30 5,00 42,20 32,40 12,20 8,00 5,20
Genova 31,60 41,30 13,40 8,40 5,20 45,30 26,60 11,60 9,10 7,60
Milano 25,90 38,60 18,40 11,80 5,20 35,90 29,10 13,60 12,60 8,70
Venezia 34,50 33,20 13,00 12,10 7,30 49,80 29,30 8,60 6,40 5,80
Bologna 37,80 41,80 11,10 5,60 3,70 43,70 32,50 12,40 6,80 4,60
Firenze 39,50 40,80 11,20 5,80 2,70 46,20 30,20 11,20 7,70 4,80
ROMA 21,80 33,50 17,60 15,80 11,40 33,60 22,50 11,10 13,80 18,90
Napoli 29,80 40,50 13,20 9,80 6,60 47,80 30,80 8,70 6,90 5,80
Bari 45,10 41,80 6,00 3,50 3,60 58,70 27,10 6,10 4,50 3,60

Fonte:Elaborazioni Ufficimetropolitano di statistica su dati IstatCensimento 2011
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Tab. 25 ¢ Tempi impiegati dai residenti nelle aree metropolitane nello spostamento quotidiano
pendolare per motivi di studio suddivisi per ambiti territoria{minuti). Anno 2011 (%)

Popolazione residente che si reca giornalmente al luogo abiudil studio per tempo impiegato
(in minuti)

Territorio Comuni capoluogo Hinterland metropolitani
da 1630 | da 3345 | da 4660 da 1630 | da 3145 | da46-60

Torino 58,70 27,40 8,10 4,00 1,70 33,60 37,60 14,20 8,90 5,80
Genova 58,70 26,10 7,80 4,70 2,70 26,40 41,20 14,90 10,20 7,30
Milano 58,60 27,60 8,10 4,20 1,50 26,70 33,90 17,00 13,90 8,50
Venezia 57,20 23,90 7,90 6,00 5,10 43,70 31,40 10,20 8,40 6,40
Bologna 62,60 26,70 5,80 2,70 2,20 38,20 37,30 12,90 6,90 4,60
Firenze 63,80 26,20 5,80 3,00 1,20 40,20 35,40 12,20 7,70 4,50
ROMA 51,70 26,00 9,20 7,80 5,30 13,20 31,60 18,40 18,60 18,10
Napoli 57,80 27,30 6,10 5,10 3,60 36,80 36,10 11,50 8,70 6,90
Bari 60,80 28,90 5,20 3,10 2,00 54,20 31,20 6,20 4,50 3,90

Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati kstaensimento 2011

Graf. 53 ¢ Mobilita qyotidiana per lavoro e studio negli ambiti territoriali delle aree metropolitane.
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf. 55 ¢ Mobilitd quotidiana per lavoro e studio negli ambiti territoriali delle aree metropolitane.
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Fonte: Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati kstaensimento 2011
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Graf. 56 ¢ Mobilita quotidiana per lavoro e studio negli ambiti territoriali delle aree metropolitane.
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolite di statistica su dati Istag Censimento 2011
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Graf. 57 ¢ Mobilita quotidiana degli occupati residenti in famiglia nelle aree metropolitane che si
recano abitualmente al luogo di lavoro. Ambiti territoriali a confrontg. QA y OA RSy T I RS3f A
pendolari effettuati con mezzo pubblico e con mezzo privato. Anno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Isgt@ensimento 2011
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Graf. 58 ¢ Mobilita quotidiana della popolazione residente nelle aree metropolitane che si reca
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effettuati con mezzo pubblico e con mezzo privato. Anno 2011
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Fonte:Elaborazioni Uftio metropolitano di statistica su dati IstatCensimento 2011
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muti sostanzialmente il grado di attrazione gravitazionale di Roma, che rimane quasi del tutto immutato.
Lf oAflFyOA2 RS3IEA aLkRadlyYSydiAaA LISyR2fI NR OLISNI fI
ultime analisi censuarie disponibili per matricégime-destinazione degli spostamenti principali, risalenti

al 2011), si presentava con un notevole saldo positivo a favore del capoluogo. Infatti, analizzando i dati
censuari emerge quanto segue:

V oa/ LI OAGE RA | dzi 2 O#% \6uiud yoraly §1y388D161c8adiR 2ebideNiBél
comune di Roma Capitale che hanno dichiarato, alla data del censimento 2011, di spostarsi
giornalmente per motivi di studio o lavoro beh283.156f 2 FI | ff QAYy G SNy 2
capitale. In altri termini, i195,8% dei pendolari romani si sposta giornalmente nello stesso
comune di residenza;

V Indice di attrazione pendolare&alcolato come rapporto tra gli spostamenti pendolari in entrata
e gli spostamenti pendolari generati (in uscita dalla citta): relativamente agbtapenti
SFFSOhhdzr A ySt G SNNR G2 NBRun Vabie MBvai2 ¢hd iddicy ¢ch&la f QA
citta di Roma Capitale attrae 7 volte di piu degli spostamenti che genera;

V Indice di generazioneleterminato come rapporto tra gli spostamenti ettigati e il numero di
residenti: per Roma Capitale il numero medio di spostamenticaiite € pari @,51, vale a dire
che poco piu della meta dei residenti si spostano per motivi di studio o di lavoro.

t SNJ RA LIAGEZ YSYGNB A LISYyR2fFNR NRBYFYyA OKS aix R
erano appenad6.858 (8.730 unita in piu rispetto al 2001 e corrispondenti al 4% degli spostamenti
jdz2 GARALF YA O2YLX SaaADA BoBplesshNiBinvusoffaddalld cittd)f ifp€hyotad dk’z  F
hinterland diretti giornalmente verso Roma Capitale ammontavano a2igh615(erano 162.222 nel
HAanMOS LI NR f pdz RSEfQAYGSNR Ffdzaaz2z RA LSiyR2f |
I dzySy dlFdA A FfdzaaAiA LISYR2fI NA RIffQKAYGSNI YR @SI
pendolarismo verso le altre citta (16,7 punti percentuali in meno rispetto al 2001). Si consideri, inoltre,
come i pendolari metropolitani, padimensionalmente alla popolazione di una media citta italiana o a
jdzSttF RA FfOdzyA GNI} A LIAG LIRLRE2AA Ydzy AOALR R
quotidianita feriale, una delle componenti di presenza assimilabile a quella resideperadjli aspetti di

uso della citta e di consumo dei servizi.

Ma se si dovessero considerare anche le motivazioni di spostamento intermittente diverse dal lavoro e
RFEff2 &addzRA2Z ljdza tA TR SaSYLA2 f Qdzi4liveddsuperio®e,Y LJ2 |
fl RAYSyaiazyS adAYlLdalF RSA FfdzaaAiA O2YLX S&aaAigdrA R
capoluogo raggiungerebbe quasi sicuramente il valore medio di circa 300.000 spostamenti giornalieri. |

42Equivale alla percentuale di romani pendolari che si spostano giornalmente per matiudib e di lavoro rimanendo nei

confini del comune di residenza.

S FyrtAar NBEIFGADBS A Ffdzaar LISYR2fFNRA yStfQFNBFE YS{GNERI
LISYyR2f I NRaAY2 FT2NYAGS whiv.ibtdt.® Il sudtitatid daf difeBscaSdnlguslla fipartatd mizfla parté rélativa

allo studio dei flussi pendolari tra citta metropolitane a confronto (pari a 1.340.818) in quanto fa riferimento ai salgoend

residerti in famiglia. In altri termini, nelle matrici del pendolarismo non sono stati considerati i pendolari residenti in caaviven
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pendolari, infatti, non rapJNBa Sy dl y2 dzy QAYYIlF3IAyS &LISOdzZ I NB R
Martinotti** distingue quattro categorie di popolazioni urbane:

V lresidentiOKS y2y ySOSaalNAIFYSyidS dziaAtAlTTlIy2 A &°¢
amministrativo di dimora abitua;

V | pendolari che si spostano abitualmente dalla loro dimora abituale per motivi di studio o di
lavoro;

V | visitatori ocity user@l £ S I RANB A aO2yadzYl G2NRAkdzi A€ AT T I
che, svolgendo il suo ruolo catalizzatorera@ per motivi turistici (es. musei), commerciali (es.
shopping center), bisogni culturali (teatri, biblioteche), e bisogni sanitari (strutture sanitarie);

V | metropolitan _businessmen che si rivolgono alla cittd per motivi di affari e
contemporaneamente mducono ricchezza.

Per lo piu si tratta di una gravitazione prevalentemente occupazionale. Infatti nel 2011 erano ben
Mynd®dTcH O0YlF FYY2YyGl@ly2 | MHc®pHO YSE HAnAmMI wMnAan
RSt f QAYaASYS RS 3vincialidited® veisd RO (Hek 200K ¢rans RELSINEDO), i lavoratori
LISYR2f I NA OKS aA RANRIASOlIy2 ljd2dARAFYIFIYSYGS @SN
[ S NIX3IA2yA RSttQ StS@FGlF OF LI OAGL fANEv@dniemdntd 2 y I f
YSA O2yFNRBYUA RSEEtQ KAYGSNIIFIYR NR&adzZ GFy2 SOARSY
ai vari parametri di incidenza del capoluogo: infatti, nel 2011 mentre a Roma era stanziato il 65,5 % della
popolazione provigiale € 1,6 punti percentuali in meno rispetto ai dati relativi al 2001), oltre il 75% delle
imprese provinciali era localizzato nella Capitale mentre meno di ¥ si trovava in uno dei 120 comuni
RStEfQKAYUSNIFYR® 9Q yStf lza trargaektNdue f&RtSri cheRrKickd B NBy T

dljdAf AONR2 adzaaiadSydsS GNFX fF R2YFYyRIF RA I @2NP
GSYRSYT I FtfQAY@SOOKA L Y Sychezsi tR@tubal delleJhtedgrétdzionh gely’ S |
fenomeno.

Negli ultimi anni, poi, si & assistito al fenomeno dello spostamento del mercato immobiliare dalla capitale

GSNER2 A O2YdzyA RSttt QKAYUGSNIFYR LINPBAYOAILIfSd {2y

tipo di fenomeno:

V £ QlFdzySy i 2 R SabitaziahNBéi lcentri R&gidri She spinge a cercare soluzioni pill
economiche nei comuni limitrofi;

V £ YIF33A2NBE RAALRYAOATAGL RA ydz2@S O02aiNMz A2y
che nei capoluoghi (dove in molti casi il territorio éusate scarseggiano aree edificabili).

In tale direzione si noti come nel 1l sem. 2012 il differenziale di prezzo di acquisto di una abitazione

oscillava mediamente tra il massimo di 9.650 euro/mq nella zona di Piazza Navona ad un minimo di 950
euro/mg nelcomune di hinterland di Vallepietra. Roma capitale mantiene relativamente accentrata la

* Martinotti G., Metropoli. La nuova morfologia sociale della citta, Bologna, Il Mulino, 1993.
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struttura produttiva o, se si vuole, perde attrazione residenziale ma conserva una buona attrazione e/o
vantaggio localizzativo per le imprese e le istituzioni.

Tuttavia anche questo tipo di modello di generazione metropolifa@aentrato in un ciclo di transizione:

aA 8§ AYTFIGOGA AyySaolOlidz ySttQKAYOGSNIFYR dzy Fdzizy
province del Lazio ed in alcuni casi anche verse ptovince delle regioni centrali, con relativi mercati

RSt f+Fr@2NRr t20FfA O6OA &A NAFSNARAOS A GaraidsSvyi
Palestrina, di Velletri, di Aprilia e di Avezzano) che si sono dapprimsautentati econoncamente

dalla espansione dei servizi connessi allo sviluppo residenziale. In tale direzione, sono 20.652 i pendolari
RSEfQKAYGSNI YR NRBYlFIY2 OKS &A aLkRaildly2 3A2NYyI €Y
lavoro verso le altre province itatia: ben18.457LJS Yy R 2 £ | N39,&Z%,sLihubdbno kefsd 1@ altre

quattro province del Lazio. Nella fattispecie, a conferma di quanto detto pocanzi, dei 18.457 pendolari,
10.040si spostano verso la provincia ldatina (in percentuale pari ab4,4), 3.4 verso la provincia di
Frosinone(pari al 18,5%)2.810verso la provincia di Viterbo 2199verso la provincia drieti. Per di

piu, osservando il motivo dello spostamento60,5%dei pendolari lavoratori si dirige giornalmente

verso ilsistema localedel lavoro di Latina il 20,3%verso la provincia drrosinong f Q m weérse’la
provincia diViterbo e il restante7,8%verso la provincia dRieti. Riassumendo, gli spostamenti pendolari

verso le altre quattro province del Lazio sono per lo pit conagintella provincia di Latina, che attrae

pit della meta deglépostamenti intraregionafl® (e comunque & al primo posto sia per gli spostamenti

per motivi di lavoro che per motivi di studio), e in percentuale non di poco inferiore nelle restanti
province onsiderate (tutte con valori al di sotto del 20%).

Un quadro leggermente diverso si ha, invece, se si osservaspagiiamenti intraregionaliin uscita

dalla capitale. | pendolari romani che si spostano giornalmente al di fuori dei confini comunali sono
54.038(poco piu del 4%); di quesdp.858restano nel territorio provinciale mentre i restariti180si
alLkzadly?2 @SNE2 S FEONB LINRPOAYOS AlGFEAlIYySe&r CI G
pendolari si spostano giornalmente restandd nenfini regionali. Nel dettaglio, per quel che concerne |l
totale degli spostamenti pendolari, la provincia lditina detiene il primato di maggior provincia
attrattrice di pendolari in uscita da Roma con una percentuale paidéh seguita dalla proviia di
Frosinonecon il24% da quella dViterbo con il20,5%e per ultimo da quella dRieti O 2 y1,506CSe Si
osservano, pero, i dati riguardanti il motivo dello spostamento, la situazione caldtiaa resta la
provincia laziale che attrae un numernaggiore dipendolari lavoratori (con il 46,79, mentre, se
consideriamo glispostamenti per motivi di studip & la provincia dViterbo che fa registrare la

“le metropoli di prima generame era caratterizzata dspostamenti unidirezionali e centripetdalle periferie verso itore

RStftl OAGilL R2@S SNI O2yOSydNI Gl tQFrddA@AlLt LINPRdAziGA O & |
popolazione che nelle ore diurne transitava nella citta. La popolazione presente non coincideva pit con la popolazione reside

ma era numericamente superiore. A causa di problemi di saturazione e congestione del suolo, le attivita produttive, dapprima
concentrate solo nelle aree centrali, subiscono un decentramento verso le aree piu periferiche caratterizzate da spei,pit ap

da un consumo meno intensivo di suolo e da abitazioni a basso e medio costo. Ha seguito un riequilibrio insediativo tra
capoluogo e hinterland, che ha portato alla metropoli di seconda generazione contraddistithtasigolicentrici e reticolardi

pendokhri in entrata nella citta ai quali si affiancavano flussi originati dalla citta e diréitBve £ QKA Y G SNI | y R Y S NP
BLy dzyQ2dGGAOF RA FYFEfA&AA ljdzkyG2 LAG LINBOAALF LIRA&Adhd&NSE a&A
relazione ad una capacita contenitiva regionale. In altri termini, sono stati definiti spostamenti pendolari interprotuttciali
[dz§3f A &aLRaGEFYSYGA LISYR2fFNA OKS &A NBIFfATTIFy2 3IA2til £ YSy
jdz§t £t A OKS | g@Sy32y2 | tftQAY(iISNYy2 RSA O2yFAYA NBIA2YyLFfA f
spostamenti extraregionagli spostamenti pendolari in uscita dalla capitale verso le altre province italiane fatta eceziban

altre quattro province laziali.
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percentuale piu alta pari &3% seguita da quella dtrosinonecon il25,3% da quella diLatinacon il
19,4%e da quella dRieticon il12,3%

Analizzando invece gipostamenti extraregionalivale a dire gli spostamenti pendolari in uscita dalla
OFLIAGIFES @SNBR2 S fGNB LINRPOAYOS AGIE AL Syl |
SOGAYyOS OKS tQysm: RSA NBYIFIYA OKS tFalOAly2 ljdz2 i)
luogo di studio o di lavoro si spostano verso le altre citta metropolitane. Di questi 9 romani su 100, poco
piu della meta si dirige verso Ndp¢b0,3%), il 20,1% verso Firenze, il 14,8% verso Milano, il 7,2% verso
Torino e il restante 7,6% verso le altre aree (Bari, Venezia, Reggio Calabria e Genova).

Se si considerano, invece, gli spostamenti in entrata dalle altre province italiane, siaosBergono

74.991i pendolari provenienti da altre province che abitualmente giungono a Roma per motivi di studio

e di lavoro. 1l 79,08% di questi pendolari arriva dalle altre quattro province laziali e il 3,9% dalle aree
metropolitane di Torino, Milano, éova, Venezia, Bologna, Firenze, Napoli e Bari (corrispondente a
HOpHn FfdzaadA LISYR2tFNA RSAGAYIFGA adz £ OF LIAGIE ¢
totale dei pendolari residenti nelle aree metropolitane che transitano giornalmenteRpena Capitale,
provengono da Napoli.

Graf.59 ¢ Hussi di mobilita per motivi di studio e di lavoro per luogo dello spostamento nei due ambiti
GSNNRAG2NRFEA RSEftQFNBF NRYFIYI® | yYy2 HaMM
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano sliatistica su dati Istat Censimento 2011
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Graf. 60 ¢ Hussi di mobilita permotivi di studio e lavoro del € Ydzy S RA w2Yl [/ FLIAG!H
autocontenimento pendolare Anno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf. 61 ¢ Hussi di mobilita permotivi di studio e lavoro del @mune di Roma Capitale in entrata e in

dza OA Gl @SNA?2

f QKAYGSNI F YR YS{NPAWBIOMGF y2d [ QAY RAC
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Graf. 62 - Hussi di mobilita per motivi di studio e lavoroy SA Y| ONRBI YO AGA RSt Ql
romana. $ostamenti pendolari intraregionaliAnno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf. 63 ¢ Hussi di mobilita per motivi di studio.Jpostamenti intraregionali. Confronto tra Roma
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Graf. 64 ¢ Hussi di mobilitd per motivi di lavoroGli spostamenti intraregionaliRoma Capitale e i

O 2 Y dzy hintéR&hd rhe@opolitano. Anno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf.65 - Hussi di mobilita permotivi di studio e lavoro nel @mune di Roma Capitale. Gli spostamenti
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Graf. 66 ¢ Hussi di mobilita permotivi di studio e lavoro del Gmune di Roma Capitalsecondo i
motivo dello spostamentoAnno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf.67 ¢ Hussi di mobilita per lavoro e studio tra Roma Capitale e i comuni di hinterland provinciale.
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica satidstat ¢ Censimento 2011
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Graf.68 ¢ Hussi di mobilita per lavoro e studio tra Roma Capitale e i comuni di hinterland
metropolitano. hcidenza degli spostamenti verso la capitale sul totale degli spostamenti generati dai
pendolari residenti nei comuni di maggiore dimensione demografiéano 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf. 69 ¢ Hussi di mobilita per lavoro e studio tra Roma Capitale e i comurtidierland
metropolitano. $postamenti in uscita da Roma verso i comuni di maggiore dimensione demografica.
Anno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficionetropolitano di statistica su dati IstgtCensimento 2011
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Fig.12¢Flussiinentrat w2 Yl / I LJA { thiht&lang métropQliganodiyinb 20R1S f £ Q
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Fig.13¢Flussiinentrat | w2 Yl /[ I LJA ( Hhinht&lan@ métropOligaodayh inaggi&itfliss
pendolari in uscita verso il capoluogénno 2011

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statisticadati Istat¢ Censimento 2011
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Fig.14cFAussiinuscitadav2 YI / I LA G £ S diStelang métropOligaodayinb 20RIS f £ Q
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Ist@ensimato 2011
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4.3.4 1| pendolarismo i quindici nunicipi di RomaCapitalé'”

La mobilita dei cittadini residenti nel comune di Roma Capitale é stata analizzata, poi, sulla scorta della
suddivisione territoriale del capoluogo nei quindici Municipictasistenza degli spostamenti quotidiani

nel tessuto cittadino & stata definita tramite la costruzione di due indici percentuali che sintetizzano la
capacita contenitiva nei municipi e il rapporto tra pendolari e residenti:

V [ QAYOARSYIT I RSdentiLISYR2f F NA &dzA NB
V [ QAYRAOS RA 1 dzi202ySyAYSyiG2 LISyR2ftl NB

[ QAYOARSYIT | LISNOSyGdz2 £ S RSA LISYR2fFNA O0LISN Y2i
osservare il tasso di pendolarismo nei quindici Municipi e di avere un quadro esauriente della situazione
infrastrutturale e di edilizia scolastica nel territorio, localizzando le criticita che inducono la cittadinanza a
spostarsi sistematicamente per raggiungere la propria destinazione. A tal proposito, un ulteriore aiuto
YSttQlylfAaA ODOASYSORYHEY RYFIVIRAY RAKKS IRAY S di QF O00S
grado di circoscrivere il pendolarismo agli spostamenti interni al comune, inducendo i cittadini a
Ydz2z OSNEA OSNE2 | fGNR O2YdzyA RSffQKAYUSNILFYR 2 ©OF

Si osservano i &si di pendolarismo (incidenza% dei pendolari sui residenti) minori nei municipi centrali
badzy AOALIAZ2 L S LLOUZ R2@S @A § dzyQlt il LINB&aSyl I
FILOGAALISOASET ySt OS yNormkRtanGaifraneldi@esi dbpenti@drisma Infisiddr allat |- NJ
meta dei cittadini residenti (rispettivamente pari al 42,7% e al 49,5%) i corrispondenti indici di
autocontenimento sono molto elevati ( rispettivamente il 97,4% ed il 97,2%) e risultano essere i piu alti
Ay dzy O2yFTNRyG2 02y €S FTGNB YdzyAOALIfAGLED 9&0S
percentuali migliori nel quadrante nold OOA RSy G £t SY ySA adzyAOALIA - LL S
proprio comune di residenza almeno il 97% deiici I RAYAS YSY(iNB f QAyOARS
Municipio & leggermente superiore al 50%, preceduto solo dal quinto Municipio. Il Municipio XIV &

f Qdzy A 02 OKS | aa20Al dzyQlFf 4l LISNOSydGdzZ €S RA | dzi2
dei pendolari sui residenti. Questo perché vi & una presenza considerevole di cittadini che non escono
RFEffQFNBIF RA w2YlF [/ FLAGFES® t SN ljdzr yGd2 NX3Idzr NRI
ddzA NBaAARSYGA § RIGIF SHabifatom sosblprésenfi piddi 200.000 resilénts S G |
Le percentuali maggiori di pendolarismo si osservano nel quadrante meridionale DI Roma Capitale, nei
adzy AOALMA L- S - fQAYOARSYI I LISYyR2fFNBE § dnf SEA I NJ
si considerano i flussi pendolari verso un altro comune, il X Municipio (quello di Ostia) € quello che
presenta la percentuale piu alta pari al 4% circa dei residenti che lavorano o studiano al di fuori del loro
O2YdzyS RA NB a A Rrifajeisuissistorn Jef niagpiom @ dblentatdiie Snei Municipi VI e VI
fQAYRAOS RA [ dzi202ydSyAYSy G2 & LINR NRALISGOADH Y
alLkadl [d20ARALFYFYSYUGS Ay dzy |t 0NR O davzdef 8sbdi ¢ dzi (
Roma Capitale non é il piu basso tre le diverse zone municipali: nel Municipio di Ostia si ha una
percentuale di poco superiore al 92%.

4 S ringrazia Luca Lupo per aver elaborato il sotto paragrafo
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Tab.26 ¢ Pendolarismo nei municipi di Rom@apitale. Anno 2011

Pendolarismo nemunicipi di Roma Capitale

Verso un Incidenza
Municipi nello stesso altro totale ng. pendolari su Indice di autocontenimento
comune comune Residente resident

I Municipio 68.030 1.960 69.990 164.027 42,7 97,2
Il Municipio 74.288 2.008 76.296 154.223 49,5 97,4
Il Municipio 94.602 3.127 97.729 191.707 51,0 96,8
IV Municipio 84.018 3.153 87.171 167.822 51,9 96,4
V Municipio 110.853 3.476| 114.329 226.320 50,5 97,0
VI Municipio 110.823 6.993| 117.816 226.338 52,1 94,1
VIl Municipio 143.419 8.162| 151.581 290.416 52,2 94,6
VIII Municipio 61.010 2.146 63.156 124.392 50,8 96,6
IX Municipio 86.891 4.381 91.272 163.180 55,9 95,2
X Municipio 102.592 8.470| 111.062 209.435 53,0 92,4
XI Municipio 69.508 2.649 72.157 140.457 51,4 96,3
X1l Municipio 63.993 1.978 65.971 130.426 50,6 97,0
X1l Municipio 61.569 2.062 63.631 123.244 51,6 96,8
XIV Municipio 87.598 2.659 90.257 170.944 52,8 97,1
XV Municipio 65.800 2.600 68.400 134.244 51,0 96,2
Roma Capitale 1.284.994 55.824| 1.340.818 2.617.175 51,2 95,8

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Graf.70¢ Incidenza percentuale dei pendolari sui resideper municipio di RomaAnno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Graf.71 ¢ Indice di contenimento nei municipili Roma Anno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Ist@ensimeto 2011
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435Lamobf Al ySttQAyaBEBNdRSA O2YdzyA RSt Q

[ QKAY G SNI I YR

In questa sezione del rapporto sono state analizzate le principali caratteristiche spegliamenti

d2 GARAFYA ySttQAyaASYS RSA ™ seronddZ0acn/cnerddd dati QK A y

del 15° censimento della popolazione del 2011. | dati riguardano gli spostamenti quogifieiniati tra
un luogo di partenza (alloggio o dimora abituale) e uno di arrivo (che puo esslidi o di lavoro). Le
informazoni analizzate sono relative atotivo dello spostamentoal luogo didestinazionge al tempo

impiegatq almezzo di trasporto utilizzato

\Y

f OSyaAyYSyid2 RSt wnmm aix O02yidl @I y598.368f (S
persone che si spostavano giornalmente per raggiungere il luogo di studio e di lavoro. Si tratta
RSt pnXc: RSEfl LRLREFITA2YS adFyTAFGF yStf QK

rispetto al censimento del 2001, i pendolari sono aumentati di 143.372 unita (pari a una crescita
mediaRSOSyyltS RSt HpZy:20d [ LRLREFITAZ2YS NBaj
passata, invece, da 1.153.620 unita del 2001 a 1.380.290 unita del 2011, vale a dire che in dieci
anni € aumentata mediamente del 19,6%. In altri termini, si puo afieenche nel decennio

2001 ¢ 2011 il numero dei pendolari che giornalmente si spostano per motivi di studio e di
lavoro & aumentato di 6,2 punti percentuali in piu rispetto alla popolazione residente;

il 35% (241.534, erano 216.456 nel 2001 pari al 39%)edpérsone che quotidianamente si
spostano lo fa per raggiungere il luogostiidio, mentre il65% (456.830, erano 338.536 nel
2001 pari al 61%) lo fa per recarsi sul luogdadoro. Il rapporto tra lavoratori e studenti &
dunque dil,9, in aumento rispeb a quello registrato nel precedente censimento del 2001
(1,5);

rispetto al censimento del 2001, i pendolari che si spostano giornalmente per motivi di lavoro
KIyy2 &doAid2 dzyb ONBaAOAGE YSRAL LISNDSyGdz £ $
superiore (pari al 35%) di quella sperimentata dagli studenti pendolari (11,6%)

piu della meta delle persone che si spostano per motivi di studio e di lavoro si recano in un altro
comune (53% pari a 370.482 individui) mentre il restante 47% (pari a ®1A1a) resta
FffQAYGSNYy2 RStt2 adiSaaz2z 02YdzyyS RA RAY2NI |
maggioranza degli spostamenti effettuati abbiano come luogo di destinazione finale il comune

di Roma Capitale (il 31,3% degli spostamenti totali @ar218.615 unita e il 59% degli
spostamenti verso un altro comune italiano) mentre soltanto il 21,8% sia rivolto verso altri
comuni (151.867 unitd). Questo dato evidenzia ancora una volta la forte attrattivita della citta

[ T LIAGEES LISNI f QKAYUGSNI YR NRYLFYy2T

rispetto al 2001, nel 2011 si assiste ad un lieve decremento della percentuale dei pendolari che,
spostandosi verso un altro comune italiano, si dirigono nella capitale ( nel 2001 era pari al
PHPITI20T & FdzYSyidldl X Ay @S OSlarn vérd laygapital Sujidtdle RS =
degli spostamenti generati (nel 2001 si attestava al 29,3%);

La mobilita e il pendolarismapag.573



Vv

Citta Metropolitana dRoma CapitaleDirezione GeneraleServizio 1Ufficio metropolitano di Statistica
Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica

rispetto al censimento 2001 e in relazione al luogo dello spostamento sono cambiati i pesi. Nella
fattispecie, mentre nel 2001 i pendolari che si spostavananptivi lavorativi o di studio entro i

confini del comune di dimora abituale erano pari a pit della meta del totale degli spostamenti
giornalieri (51%), nel 2011 questa percentuale si riduce di 4 punti percentuali attestandosi al
47%. Questo dato sottolineana forte polarizzazione sulla capitale e pud trovare spiegazione
ySttQldzySyid2 GN¥ Af wnnm S Af Hamm RSt QAYyOA
2001 il 79,2% degli addetti metropolitani totali era concentrato su Roma Capitalestéhte

7

HNXy > adzZ ft QKAYOGSNI I yROT ySt wnanmmI &aA |aairai
ySttQlyy2 RA NAFTSNAYSYy(G23 &A FGGSadrdr +HttfQ
spostamenti giornalieri entro i confini del comune di dimota/a (i dzl £ S RSt t QKA y i SH
RAYAYdA Gl LISNOKS 8§ RAYAYydzZAdGlF f QAYyOARSyI I RS3

per quel che concerne i flussi in entrata nel territorio di hinterland metropolitano, &%493
pendolari provenienti dalle provae italiane (senza considerare la cittd metropolitana di Roma)

che giornalmente transitano nei 120 comuni della cittd metropolitana di Roma (fatta eccezione
del capoluogo) per motivi di studio e di lavoro; il 48,5% di questi flussi sono originati dalla
provincia di Latina, il 17,8% da quella di Viterbo, il 15,5% da quella di Frosinone, il 10,8% da
quella di Rieti. In altri termini, il 92,7% dei flussi pendolari in entrata nei comuni di hinterland ha
origine nelle restanti quattro province laziali. Il 20,8%questi flussi ha come destinazione |l
comune di Pomezia (quasi il 40% di tutti i flussi in entrata proviene dalla provincia di Latina),
fQy>sm: Af O2YdzyS RA +#StfSGNR S Af 713Iip:> At O2

per quanto riguarda il mezzo di trasporto utilizzgier raggiungere il luogo di studio o di

flI @2NRS | yYyOKS yStftQKAYGSNIFYR NRYFyYy2 NRadzZ at
LINAGF G oaz2y2 nnndodp A LISYR2fl NA OKS &0Sft :
sistematici, pari al 63,6%egli spostamenti totali )utilizzata sia come conducente (313.850
persone pari al 44,9%) che come passeggero (130.545 individui pari al 18,7% degli spostamenti
totali). Solo il 12,5% dei pendolari si sposta a piedi (nel 2001 era pari al 15%)mentre &ppena
HnXT2 RS3IAEA aLRaGHYSYOGA FOBASYS O2y f QdziAf A
autobus aziendali o scuolabus). Da questi dati emergono due tendenze interessanti.
LYylyilAbGdzid2 NxawsSdagz I+t O2 Ydzy Sta I® propersione S
€ QdzGAEtATT 2 RSt YSTT2 RA GNFALRNIG2 LINRGJI G2c
RIFGA RSt OSyaiaySyaz2z RSt wnam aiax yz2idl 02YS yS
di trasporto privato e coloro che inveegilizzavano quello pubblico era pari a 3,2, mentre nel

2011 il medesimo rapporto sia limitatamente calato a 3,07 spostamenti effettuati con mezzo
privato per ogni spostamento con mezzo pubblico;

per quanto concerne infine tempo utilizzato nello spostaento casalavoro, casastudio, il

nHXM?: RStEtS LISNE2YS OKS RIFEA O2YdzyA RSttt QKAYI
RA fF@2NR AYLASII dzy ljdz- NI2 RQ2N} X Af HMIp:
YAYdzGAZ fQmiisoke BYRASAF YAMHzAA S Af wmpZy: LIAG
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igt@ensimento 2011
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Graf. 74 ¢ Yostamenti giornak SNRA Yy St f QK A yididénXd degli Bposhiexiti peddiari ksul
totale della popolazione residenteAnni 200:2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistisa dati Istatg Censinenti 2001 e 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficionetropolitano di statisticau dati Istatg Censimenti 2001 e 2011
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Graf.76 ¢ Soostamenti giornalieri per luogo di destinazion&nni2001-2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Is@¢nsiment@011e CCIAA Roma
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Graf. 79 ¢ Sostamenti in entraa dalle altre province italiane, fatta eccezione dellagvincia di Roma,
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Isg@&ensimento 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Ist@ensimento 2011
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Graf. 82 - Sostamenti giornalieri nei comuniRSKEX WG SNI F yR &d4S02yR2 f QAyYyOA
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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Fig.16 ¢ Indice di autocontenimento pendolareAnno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficimetropolitano di statistica su dati Ista€ensimento 2011
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| comuni di | e Il corona metropolitana

[ QF NBF YSONRLREAGIY]F RA w2YlF O2y NRAFSNRYSyid2 |
rivela alcune peculiarita di indubbia eccezititdanel panorama nazionale. Esiste, pero, un consistente

I L) SO2y2YA02 S a20A1fS Ay GSN¥YAYA RA LISaz2 N
sensibile disomogeneita sia in termini di dinamiche insediative della popolazione resident& che i
relazione alle caratteristiche produttive ed economiche.

Gl F aGNHz0GdzZNF AYASRAFGAGE NRBYFYyl Llzs S&aaSNBE Ay

9 il coredenso e sempre piu economico della cittd compatta con prevalenze degli addetti sui
residenti;

un pitlampio anello residenziale con varie funzioni economiche;

dzy QF YLIA I OAy(Gdz2N} @SNRS NI LIINBaSydalrar RFETE QI3
una corona con forti funzioni residenziali rappresentata dai comuni residenziali dinamici;

una corona piu esterna caratterizzata da esodo d@igpolazione e dalla presenza degli

I LILISYH AYyAe

= =4 4 A

La pressione antropica esercitata sullo spazio metropolitano della capitale continua a rimanere di fondo
inalterata nonostante siano emerse nuove realta periurbane che presentano tratti distintivi e

OF NI GSNAREAGAOKS LINPLINAS® 9Q Ay [[dzSaidl RANBIA2YyS
hinterland induesud YO AGA YSGNRLREAGIYA O2y fQ20ASGGAO2 R
RSttt QAYTF2NXYIT A2 Becifitith didda fyinkionk 8i &iffo il teBitorfo fnét@politano sia in
relazione al solo capoluogo. Nella fattispecie, sulla base dei flussi pendolari di origine e destinazione, si &
tentato di individuare quali sono i comuni che hanno subito in maggimura la delocalizzazione
FdzyT A2yl ES adz fI oFasS RSt YAIEAZ2NI YSy(d2 RSt€S
connessi alla locazione o alla compravendita di immobili, rintracciabili soprattutto nei comuni della prima
corona metropolita@.

[ I ddzZRRAGAAA2YS RSA wmMun 02 Y dzmbiti ReSropdliai Heyiva SINE | v R
commistione di alcuni criteft
U criterio basato sullzontiguita dei confini amministratividei comuni limitrofi rispetto ai
confini del comune di Roma fitale;
U criterio di tipo funzionale direzionaledo I al 12 &dz f QAydiSyairidtr S
mobilita tra Comune di Roma e sistemi di centri esterni e tra i centri stessi al di fuori di
Roma.

Lt LINAY2 ONXGSNR2 adRRE@GIgREpadentiO2 Ydzy A RSt QKA Y S1

8| a sezione in questione che analizza i comuni di | e Il corona metropolitana, cosi come altri riferimenti presenti in questo
paragrafo, prendono spuntalal Piano Territoriale Provinciale Generale (PTPG), approvato dal Consiglio Provinciale in data

18.01.2010 comelibera n.le pubblicato sul supplemento ordinario n.45 al "Bollettino Ufficiale della Regione Lazio" n.9 del 6
marzo 2010.

49 Questi criteri possono essere rintracciati R&no Territoriale Provinciale Generale (PIPG
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9 25 comuni di corona metropolitana vale a dire quelli con perimetro amministrativo contiguo a
guello del capoluogo romano;

1 25 comuni dil corona metropolitana vale a dire quelli con perimetro amministrativo contiguo a
quello dei comundi | corona;

1 70 comuni esternisituati in territorio montano e confinanti con gli altri territori provinciali
contigui.

Applicando il secondo criterio, si individuano ancora i comuni di | corona metropolitana caratterizzati da
comportamenti di mobilita gotidiana e pendolarismo intensi e prevalentemente omogenei, i comuni di

Il corona con relazioni ancora accentuate verso il centro, comuni e gruppi di comuni piu esterni,
caratterizzati da gravitazioni anche verso altre province (Civitavecchia-Neitimo; ColleferreSegni),

e comuni piu isolati rispetto alle relazioni metropolitane (Sublacense).
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dei 120 comuni di hinterland in due sudmbiti metropolitani:

1 25 comuni dil corona;

95 comuni di Il corona, considerando in questo gruppo sia i comuni confinanti con quelli di |

corona sia quelli piu esterni.
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I'aggregazione tra loro di piu centri satellitari di 2° corona e della costa, la destrutturazione di centri piu
esterni e la formazione di estese aree di insediatindiffusi periurbani nei territori intermedi e nelle
fasce costiere, con tendenza alla perdita del policentrismo e delle identita locali e alla omogeneizzazione
adzZ Y2RStft2 AyaSRAL CA@endoR&4dttérizard JISdmdurt @ NiteBthsatedd | y S £
profilo del peso demograficpé possibile adottare una ripartizione in sei classi di popolazione:

1 25 comuni al di sotto dei 1.000 abitanti;
35 comuni tra i 1.000 e i 5.000 abitanti;
20 comuni tra i 5.000 e i 10.000abitanti;
19 comuni trai 10.00e i 20.000 abitanti;
15 comuni tra i 20.000 e i 50.000 abitanti;
9 6 comuni oltre i 50.000 abitanti.
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Come si puo notare, tra i comuni di hinterland & presente un numero assai contenuto di centri di classe
dimensionale media, mentre il resto degli albdmuni sono di medigiccole, piccole e piccolissime
dimensioni.

* piano Territoriale Provinciale Generale (PTPG).
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| comuni di | corona metropolitana

Come gia detto, i comuni di | corona, cosi definiti per la maggiore prossimita territoriale al capoluogo
romano, sono 25 (Albano Laziale, Anguill@abazia, Campagnano Romano, Castel Gandolfo, Colonna,
Formello, Frascati, Gallicano nel Lazio, Grottaferrata, Guidonia Montecelio, Marino, Mentana,
Montecompatri, Monteporzio Catone, Monterotondo, Pomezia, Riano, Sacrofano, Tivoli, Zagarolo,
Ardea, Ciampin, San Cesareo, Fiumicino, Fonte Nuova). Alla data del Censimento 2011, la popolazione
NEaARSyGS adlyTAFrdlF &adz ljdzSad2 GSNNAG2NR2 | YY2)
popolazione di hinterland) mentre il rapporto di densita demografica ena @ 6,9 abitanti per ettaro

(nel 2001 era pari a 5,1) contro i ben 22,2 abitanti per ettaro registrati per Roma (nel 2001 se ne
contavano 20,7).

Il profilo del subambito metropolitano dei comuni di | corona € caratterizzato da una elevata
concentrazionedemografica in soli 10 comuni di cui 6 ( Albano Laziale, Marino, Monterotondo, Ardea,
Ciampino e Fonte Nuova) con una popolazione al di sopra delle 30.000 unita, e 4 in cui risiedono piu di
50.000 abitanti (in ordine Guidonia Montecelio, Fiumicino, PoaeziTivoli). In questi 10 comuni di

classe dimensionale oltre i 30.000 abitanti, nel 2011 risiedevano 486.544 cittadini pari al 72,2% ( nel
HanmX f1 LISNOSyGdzZ£fS SNI LI NR | f T m-Bpbill cBlubet QA Y
di Guidoni, che nel 2011 contav81.447 abitanti, risulta di buona misura il comune di maggiore
RAYSyaAaz2yS RSY23INIFAOF GNI A wmun O2YdzyA RSEfQ K
RSEfQ AYGSNI LRLREFITAZ2YS RSjeto@h2gal,hé tatld refistrdre ude Y dzy
sviluppo medio annuo del 20,6%).
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caratterizzato dalla presenza di qualita positive ai fini delle prospettisvillippo naturale. In questo
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ragazzi sino ai 14 anni di eta, nel 2011, costituivano il 16,4% della popolazione (contro il 13,5% di Roma
Capitale e il 4,2% dei comuni di Il cintura), mentre gli anziani con 65 anni ed oltre rappresentano il
16,5% della popolazione (contro il 21,6% di Roma Capitale).
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confermava con 148 nati ogni 100 morti contro i 97 nati ogni 100 morti nel comune di Roma Capitale e i
125 nati per 100 morti nei comuni di Il cintura) la presenza di un profilo strutturale della popolazione in
grado di assicurare, nel prossimo decennio, un dtscbilancio naturale positivo.
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di attrarre residati aggiuntivi, indica un valore di attrazione pari a 100 (contro i 96 immigrati ogni 100
SYAINI GA RSt O2YdzyS RA w2Yl /[ FTLAGFESO0O® haaSNDyl
| corona accoglie in egual misura quasi lo stesso numeperdone che, invece, decidono di andare a
vivere altrove (lo scarto positivo, infatti, € di sole 9 unita).
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352.844spostamenti pendolari pari &@2,3%della popolazione complessivamente residente. Di questi
MCM®dHNCc OLINR +f npZt: RSt d2GFrtS RS3IEA aLrRadly
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generati). In altri termini, meno della meta dei pendolari che gquotidianamente lasciano la dimora
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abituale per raggiungere il luogo di studio o di lavoro, si spostano entro i confini del loro comune di
residenza. Il saldo tra gli spostamenti realiztafi f QA Y G SNy 2 RSA O2YdzyA RA NI
invece verso altri comuni & negativo e pari3.193 unita: ogni 84 pendolari che si spostano per
raggiungere il luogo di studio o di lavoro entro i confini di dimora abituale 100 pendolargsindirerso

un altro comune.

Per quel che concerne, invece, gli spostamenti complessivi effettuati verso la cap@8ld%idei flussi

totali in uscita dai comuni di residenza ha come destinazione Roma Capitale (i pendolari in uscita dai
comuni di | coroa e diretti a Roma ammontano a 131.003 unita). Questi spostamenti rappresentano il
37,1% dei flussi totali generati anche se, in alcuni comuni si rileva una maggiore incidenza dei residenti
che si dirigono verso il capoluogo. E questo il caso dei comimimicino, Formello, Sacrofano e Riano
LISNJ A ljdzr £t A &aAx NBIAAGNT apyo CAR: QA R-SEYET Qy daNIT & ddiSt Gt G y2
pendolari residenti in questi comuni che giornalmente oltrepassano i confini amministrativi del loro
comune di reidenza per motivi di studio o di lavoro per dirigersi verso Roma Capitale. Interessante &
osservare il saldo tra gli spostamenti effettuati nello stesso comune di residenza e quelli realizzati verso
altri comuni in maniera tale da valutaredaO | LJ @A Sy A 02 I deLdSryuRi 2lifl condias Ad
eccezione di soli 4 comuni, Fiumicino, Pomezia, Tivoli e Monterotondo, tutti gli altri comuni presentano
un saldo negativo. Rapportando, inoltre, i flussi pendolari originati e contemporaneamente destinati
entro i confini amministrativi dello stesso comune di residenza con quelli che, invece, hanno come
destinazione un altro comune, si ottiene un indicatore che spiega da un lato la capacita di un territorio di
O2yiSYSNBE A Ffdzaair LéSlyimigidubraquai sigho iRiinEidalolit atirbtBri né@ 2 vy a
cui territori sono localizzati i nodi nevralgici del sistema infrastrutturale, dei servizi pubblici primari di
interesse locale di area vasta e dei servizi produttivi. Nella fattispecie sigsedvare che per il comune

di Pomezia, ogni 100 pendolari che lasciano ogni giorno la loro dimora abituale per raggiungere il luogo
di studio e di lavoro che é diverso dal loro comune di residenza, 175 pendolari restano, invece, nei
confini comunali resideziali. Per il comune di Fiumicino il rapporto tra pendolari che studiano o lavorano
nello stesso comune di residenza e quelli che, invece hanno come destinazione un altro comune ¢é di 160
contro 100, per Tivoli & di 138 contro 100 e per Monterotondo é08i dontro 100.

b20iS@2tA az2y2 FyOKS A Ffdzaadair Ay AyaINBaazo vdzzia
corona123.240 pendolari(183 per 1.000 abitanti)72.604dei quali provengono dal comune di Roma
(58,9%del totale dei flussi in ential 0 @ wAf S@FydS 8§ Ay LI NIAO2ft I NB
ingresso nel comune di Fiumicino provenienti da Roma. Sul totale dei flussi in entrata, infatti, quelli
originati dalla capitale rappresentano6i®,4% un valore molto alto considerand&kcS f QA Yy OA RSy
yStf QAYAASYS RSA O2YdyA RA L O2NRBYF ai FdaGSadr |

Per quel che concerne, invece, la capacita di attrazione pendolare per lavoro e studio, il comune di
Frascati ha fatto registrare un valore piuttosto elevato pari a 511 ingressild@D0 residenti, seguito dal
comune di Pomezia con 419 ingressi e da quello di Fiumicino con 327 ingressi.
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Tab.27 ¢ Mobilita quotidiana per motivi di lavoro e di studio nei comuni di | corona metropolitana
Anno 2011

La mobilita quotidiana per lavoro e studio nei comuni di prima corona metropolitana

Popolazione resident
che si sposta . L Residenti di altri comuni in entrata per lavoro e
) Luogo di destinazione )
giornalmente per studio
lavoro e studio
Incidenza
Comuni Nello pendolari inaressi Flussi in Flussi in
% sul tot. stesso Di cui diretti a Totale 9 Flussi infentrata da
. | Altro L per . entrata
n. popolaziond comune di Verso Roma su | flussiin entrata altri
; ) comune o 1.000 | da altre
residente | dimora Roma insieme | entrata .. |da Romg comuni )
. - abitanti ) province
abituale pendolari in| hinterland
uscita %
Albano Laziale 19.642 51,1 8.226 11.401| 5.380 47,2 7.804 203 979 6.309 516
Anguillara Sabazia 9.764 52,6 4.039 5.711 4.469 78,3 839 45 284 437 118
Campagnano di Romp 6.163 55,5 2.713 3.447 2.738 79,4 709 64 149 317 243
Castel Gandolfo 4.550 51,8 1.363 3.173 1.392 43,9 1.468 167 140 1.266 62
Colonna 2.162 54 651 1.511 741 49 586 146 68 499 19
Formello 6.377 53,5 2.669 3.703 3.295 89 1.844 155 866 739 239
Frascati 10.301 49,6 4.658 5.642 3.953 70,1 10.607 511 3.882 6.548 177
Gallicano nel Lazio 2.902 50,5 1.136 1.766 1.111 62,9 391 68 77 300 14
Grottaferrata 9.705 50,7 3.866 5.832 3.544 60,8 4.499 235 900 3.517 82
Guidonia Montecelio| 43.790 53,8 19.529 | 24.250| 17.729 73,1 8.578 105 2.799 5.448 331
Marino 19.608 51,3 7.356 12.240| 7.452 60,9 3.687 96 763 2.763 161
Mentana 11.039 53,1 3.697 7.338 3.653 49,8 1.231 59 136 1.052 43
Montecompartri 6.034 53,7 1.749 4.282 2.412 56,3 1.280 114 428 808 44
Monte Porzio Catone | 4.622 53,6 1.305 3.316 1.767 53,3 1.129 131 330 771 28
Monterotondo 21.286 53,9 10.779 10.501| 8.165 77,8 7.581 192 1.216 5.712 653
Pomezia 30.932 54,9 19.661 11.266 | 8.876 78,8 23.596 419 6.862 | 11.958 | 4.776
Riano 5.175 54,3 1.913 3.258 2.635 80,9 439 46 95 300 44
Sacrofano 3.340 50,1 1.154 2.181 1.935 88,7 296 44 107 172 17
Tivoli 26.441 50 15.322 11.114 7.416 66,7 10.161 192 1.435 8.400 326
Zagarolo 8.499 50,2 3.170 5.326 3.443 64,6 1.433 85 161 1.201 71
Ardea 20.899 47,3 7.404 13.492| 6.133 45,5 2.092 47 300 1.195 597
Ciampino 19.833 53,3 7.664 12.161| 9.688 79,7 6.719 180 2.604 3.774 341
San Cesareo 7.219 52,3 2.643 4571 2.710 59,3 1.738 126 316 1.335 87
Fiumicino 36.763 54,4 22.612 14.131| 13.159 93,1 22.086 327 | 15.333| 5.824 929
Fonte Nuova 15.798 51,7 5.967 9.826 7.207 73,3 2.447 80 438 1.959 50
Total i
otale comuni 352.844| 523 | 161.246 | 191.439| 131.003| 684 | 123240| 183 | 40.668| 72.604 | 9.968
Prima cintura

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

La mobilita e il pendolarismqpag.587



Graf. 84 ¢ Sl aidl YSYGA LISyR2fINRA RSA

Citta Metropolitana dRoma CapitaleDirezione GeneraleServizio 1Ufficio metropolitano di Statistica
Roma Capitale Ragioneria Generald Direzione Ufficio di Statistica

z

02y Sy AlAJANLIDIIR2E | NBE o

NBaARSYGA

V' S A

200

180

160

140

120

100

80

60

capacita contenitiva pendolare

40

20

Pomezia Fiumicino Tivali

Meonterotondo

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Is@¢nsimento 2011

Graf.85 ¢ Spostamenti pendolari dei residenti nei comuni di | cintura diretti a Roma Capitale sul totale
degli spostamenti in uscita nei primi cinqusomuni per livello di incidenzaAnno2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Is@¢nsimento 2011
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Graf. 86 ¢ Spostamenti pendolari dei residenti nei comuni di | cintura diretti a Roma Capitaieyli
spostamenti in uscita negli ultimi cinque comuni per livello di inciden2ano 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Is@¢nsimento 2011

Graf. 87 ¢ Spostamenti pendolari in ingressoindice di pressione gravitazionale nei primi comuni.

Anno 2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Is@¢nsimento 2011
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Graf. 88 ¢ Spostamenti pendolari dei residenti nei comuni di | cintura provenienti da Roma Capitale
sugli spostamenti in ingresso nei primi cinque comuni per livello di incidedgao2011
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Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Is@¢nginento 2011

Fig.17 ¢ Incidenza % dei flussi in uscita per Roma Capitale sul totale dei flussi in uggitao 2011
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Mo -931 (4
M 659-80 (16)
M 555-659 (19)
B 487-555 (21)
453-487 (20)
O 37.4-453 (20)
O 26-374 (20)

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Isgt@ensimento 2011
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Fig.18 ¢ Flussi in uscita verso Roma Capitale dai comuni di | coréwano 2011

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011

Fig.19 ¢ Mobilita pendolare in entrata én usdta da/verso Roma Capitale deb@wune di Guidonia
Montecelio. Anno 2011

Fonte:Elaborazioni Ufficio metropolitano di statistica su dati Igg@ensimento 2011
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